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Stgjhandlingsplan 2018 for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup

Denne stojhandlingsplan er udarbejdet i henhold til Miljo- og
Fodevareministeriets bekendtgorelse om kortlaegning af ekstern stoj og
udarbejdelse af stajhandlingsplaner, nr. 1065 af 12. september 2017. I henhold til
bekendtgerelsen skal der hvert 5. ar ske kortlaegning af staj for storre, samlede
byomrader og visse infrastrukturanlaeg — og efterfolgende udarbejdes
stajhandlingsplaner for disse byomrader og anlzaeg.

Miljostyrelsen har udarbejdet denne stojhandlingsplan 2018 for Kebenhavns
Lufthavn, Kastrup. Stajkortet for virksomheden kan ses pa:
http://mst.dk/luft-stoej/stoej/kortlaegning-af-stoej-og-
handlingsplaner/stoejkortet/

0. Indledning

Flystgj fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er reguleret af vilkdr om stej fra
afvikling af flytrafik i revurdering af miljegodkendelse af Kabenhavns Lufthavn.
Godkendelsen er meddelt den 17. juni 2014 og endeligt afgjort af Natur- og
Miljoklagenaevnet den 29. april 2015.

Stgjhandlingsplanen er baseret pa beregninger af stgjbelastningen, som er udfort
for Miljestyrelsen ultimo-2016. DELTA har afrapporteret resultaterne i:
“Beregning af stgjbelastning omkring Kebenhavns Lufthavn, Kastrup fra flytrafik i
2016”, dateret 15. december 2016.

Beregningerne er anvendt til stgjkortlaegning efter retningslinjerne i Vejledning fra
Miljestyrelsen nr. 4, 2006. Pa beregningstidspunktet var trafikdata for november
og december 2016 ikke tilgaengelige, hvorfor der for denne periode er anvendt
trafikdata fra 2015 fremskrevet med den gennemsnitlige mertrafik for januar-
oktober 2016. Efterfolgende har der ikke veeret grund til at revurdere dette tiltag.

Nearvaerende stgjhandlingsplan erstatter ”Stgjhandlingsplan for Kebenhavns
Lufthavn”, dateret den 7. juni 2013.

1. En oversigt over de vaesentligste punkter i stgjhandlingsplanen
Stgjkortleegningen af flytrafikken for 2016 i Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, viser,
at der i Tarnby og Drager Kommuner er et antal boliger og personer, hvor den
beregnede stgjbelastning var storre end 55 dB Lye, 0g 50 dB for Lyight.

Miljgstyrelsen Virksomheder har den 17. juni 2014 meddelt en revurdering af
vilkarene om stgj, herunder flystgj, i lufthavnens godkendelse. Der er medtaget en
rakke stgjdeempende foranstaltninger. Disse er neermere beskrevet under punkt 7.

Ved revurderingen af miljggodkendelsen i juni 2014, som endeligt afgjort ved
ankenavnsafggrelsen i april 2015, blev mulighederne for stgjdeempende
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foranstaltninger undersogt og fastlagt. Godkendelsen vil skulle tages op pa ny, hvis
en af Kobenhavns Lufthavn omtalt, men endnu ikke konkretiseret udvidelse af
aktiviteterne i lufthavnen, bliver en realitet.

2. En beskrivelse af det storre, samlede byomrade, de storre veje,
storre jernbaner og storre lufthavne og eventuelle stilleomrader, samt
andre stgjkilder der er taget hensyn til

Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, ligger paA Amager ca. 8 km sydgst for Kebenhavns
centrum. Lufthavnes omrade, der dekker et areal pa ca. 11,8 km?, ligger i bade
Tarnby Kommune og Drager Kommune.

Lufthavnens banesystem bestér af et hovedbanesystem med 2 parallelle start- og
landingsbaner (04L/22R og 22L/04R) med retning ca. nordgst-sydvest, samt af en
tveerbane (12/30). Hovedbanesystemet anvendes ved ca. 98 % af samtlige
flyvninger. I 2016 havde lufthavnen ca. 29,0 mio. passagerer, og der blev fragtet
ca. 423.000 tons fragt via lufthavnen. Der blev i alt udfert 265.782 starter og
landinger i 2016.

Inden for Drager Kommunes areal ligger byer og landsbyer ved lufthavnsomrédet.
Det drejer sig om byerne Drager og Sevang samt om landsbyen St. Magleby. 1
byerne er der udlagt omréder til blandt andet teet-lav boliger, aben-lav boliger og
etageboliger samt blandet bolig- og erhverv.

Der er enkelte kolonihaveomrader i Drager Kommune. I Drager Kommune
er endvidere sommerhusomrade, der granser op til Kongelunden. Syd for
lufthavnen ligger Kongelunden.

Inden for Tarnby Kommunes areal ligger der byer og landsbyer ved
lufthavnsomrédet. Det drejer sig om byerne Tarnby og Kastrup samt landsbyerne
Temmerup og Ullerup. I byerne er der udlagt omrader til blandt andet taet-lav
boliger, dben-lav boliger og etageboliger samt blandet bolig og erhverv.

Der er enkelte kolonihaveomrader i Tarnby Kommune. Syd og vest for lufthavnen
ligger Pinseskoven samt habitatomradet Vestamager. Nord for lufthavnen ligger
Kastrup Strandpark. Det nordgstlige lufthavnsomrade ligger ud til @resund. Nord
for lufthaven lgber @resundsmotorvejen samt den direkte jernbaneforbindelse
mellem Danmark og Sverige.

3. De ansvarlige myndigheder og det retslige grundlag

Miljgstyrelsen er i folge miljgbeskyttelsesloven tilsyns- og
godkendelsesmyndighed i forhold til stgj- og luftforurening fra flytrafikken pa
Kgbenhavns Lufthavn. Som folge heraf, er det Miljgstyrelsen, der har udarbejdet
stgjkortleegning og stejhandlingsplan for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.

Ud over Miljestyrelsen er Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen myndighed for de
stajbegransende foranstaltninger fastsat med hjemmel i den respektive
lovgivning. Tarnby Kommune er myndighed for gvrige forhold, herunder stgjende
aktiviteter fra andre aktiviteter/virksomheder pa lufthavnens omréade.

4. Alle geldende greensevzaerdier

Flystaj fra Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, er reguleret af vilkdr om stgj fra
afvikling af flytrafik i revurdering af miljegodkendelse af Kgbenhavns Lufthavn.
Godkendelsen er meddelt den 17. juni 2014 og endeligt afgjort af Natur- og
Miljoklagenaevnet den 29. april 2015.

Godkendelsen indeholder graensevardier for folgende stgjende aktiviteter:

¢ Den samlede stgjbelastning Lpgy for flyoperationer (start, landing og
taxikersel) angivet ved kurver.

e Den gvre kontrolvaerdi for den samlede stgjbelastning i TDENL ma ikke
overskride 147,4 dB.



e Den nedre kontrolvaerdi for den samlede stgjbelastning i TDENL mé med
en tolerance pa 1 dB ikke overskride 144,9 dB.

e Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau (L max) for starter og landinger i
tidsrummet kl. 23.00 - 06.00 ma ikke overstige 80 dB(A) i seks
mélepunkter rundt om lufthavnen.

e Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau (L max) for taxikersel med fly i
forbindelse med starter og landinger ma i tidsrummet kl. 23.00 - 06.00
ikke overstige nogle nermere angivne stgjgranser.

e Retningslinjer for det maksimale A-veegtede lydtrykniveau (L may) i
forbindelse med motorafprgvning.

e Stgj fra andre aktiviteter (terminalaktiviteter i forbindelse med
flyaktiviteter), jf. Miljastyrelsens vejledning nr. 5/1984 “Ekstern stgj fra
virksomheder”.

For en nermere uddybning af ovenstiende henvises til *Vurdering og
bemaerkninger” i revurderingen af miljggodkendelsen, som kan findes pa
Miljgstyrelsens hjemmeside: www.mst.dk.

5. Resumé af stgjkortene

Resultatet af stgjkortlaegningen viser, at der i Tarnby og Drager Kommuner er et
antal boliger og personer, hvor den beregnede stgjbelastning i 2016 var storre end
55 dB og 50 dB for hhv. Lge, 0g Lyighe. De naevnte vaerdier er kriterier for, om der
skal laves en stgjkortleegning i de pagaeldende byomrader.

Stgjindikatoren Lqe, (dag, aften, nat veerdien) er et gennemsnitligt udtryk for
stojbelastningen over hele degnet over et ar, mens Ly, er et udtryk for
stgjbelastningen i natperioden mellem kl. 22.00 og 07.00 over et ar.

1552 boliger og 4341 personer har ifglge beregningerne en stgjbelastning over
dognet (Lgey) storre end 55 dB, mens 528 boliger og 1385 personer har en
stojbelastning i natperioden (Lyign) pé over 50 dB.

6. En vurdering af det ansldede antal personer og boliger, der

udsaettes for stgj i de stgjkortlagte intervaller, og en indkredsning af de
problemer og situationer, der skal forberedes, samt prioritering heraf
I tabel 1 og 2 er vist en opggarelse over antallet af boliger og personer, der

udseettes for stgj i de stgjkortlagte intervaller i Drager Kommune.

Stgjinterval for Lge, Drager Kommune

(dB) Boliger Personer
55 =59 142 317

60 — 64 164 416
65— 69 57 174

70 — 74 8 22

> 75 0 0

Tabel 1: Drager Kommune. Boliger og personer opgjort i Lg.,-stajintervaller

Stgjinterval for Ly;gn: Drager Kommune

(dB) Boliger Personer
50 — 54 156 382
55—59 91 265

60 — 64 34 91

65 — 69 2 6

> 70 0 0

Tabel 2: Drager Kommune. Boliger og personer opgjort i Lyign-Stojintervaller

I tabel 3 og 4 er vist en opgarelse over antallet af boliger og personer, der
udsettes for stgj i de stgjkortlagte intervaller i Tarnby Kommune.

| Stgjinterval for Lyen, |

Tarnby Kommune
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(dB) Boliger Personer
55 =59 965 2.861
60 — 64 169 435
65— 69 43 104

70 — 74 4 12
>75 0 0

Tabel 3: Tarnby Kommune. Boliger og personer opgjort i Lg.,-stajintervaller

Stgjinterval for Lyighe Tarnby Kommune

(dB) Boliger Personer
50 — 54 192 501

55 — 59 47 124

60 — 64 6 16
65— 69 0 (o}

> 70 0 0

Tabel 4: Tadrnby Kommune. Boliger og personer opgjort i L,ign-Stojintervaller

Stgjkortlaegningen har saledes pévist, at ovenneevnte antal personer og boliger i
2016 var stgjbelastede i stgjbekendtgarelsens forstand, d.v.s. at Lpgy > 55 dB eller
Luight > 50 dB.

Der er ikke planlagt stgjdempende foranstaltninger ud over det fastlagte i den
reviderede miljegodkendelse. Godkendelsen vil skulle tages op pé ny, hvis en af
Kebenhavns Lufthavn omtalt, men endnu ikke konkretiseret udvidelse af
aktiviteterne i lufthavnen, bliver en realitet.

~. En beskrivelse af alle allerede indforte

stgjbekaeempelsesforanstaltninger og alle projekter, som forberedes

De vaesentligste aendringer, som er fastlagt ved den gaeldende godkendelse af 29.

april 2015, er:

e Krav om handtering af eventuelle vilkarsovertraedelser — bade foranlediget af
3. part og CPH selv.

¢ Krav om stgjkonsekvensvurdering ved eendringer med betydning for
stgjbelastningen fra lufthavnen.

e  Specifikke vilkar om baneanvendelse (tidligere fremgik dette alene indirekte af
bilag).

e Forenkling af vilkar for paralleloperationer.

e Precisering af forholdet mellem godkendelsens vilkar og ATP’en.

o Skarpet krav til TDENL-vaerdi samt skeerpet krav til egenkontrol via TDENL.

¢ Sammenhang med nyt kommissorium for Forhandsgodkendelsesudvalget
(FUNA) indeholdende forebyggende arbejde og opdaterede procedurer for
behandling af overskridelser af maksimal stgj fra starter og landinger i
natperioden.

e /Endring af vurderingsmetoden for maksimal taxistgj i natperioden samt
skeaerpede krav til egenkontrol.

e Pracisering af vilkdr om motorafprgvning samt egenkontrol heraf.

e Pracisering af forholdet mellem godkendelsens vilkar og CPH’s Lokale
bestemmelser.

e Inkludering af brug af APU, udover brug i forbindelse med starter og
landinger, i stgj fra andre terminalaktiviteter.



Herudover har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen fastsat en rakke stgjbegraensende
bestemmelser bl.a. i form af bestemmelser om banebenyttelse og
maksimalstgjniveau om natten samt start- og landingsrestriktioner.

De stgjbegransende bestemmelser fremgar af Aeronautical Information
Publication Denmark (AIP), der kan hentes p4 AIM Naviairs hjemmeside.

8. Foranstaltninger, som de ansvarlige myndigheder agter at trzeffe i
de folgende fem ar, herunder alle foranstaltninger til beskyttelse af
stilleomrader

Den nuverende plan for stegjbegreensende indsats og kontrol hermed er fastlagt i
den geeldende miljogodkendelse af 29. april 2015, jf. afsnit 4 og 7.

Miljostyrelsen har ikke planer om yderligere foranstaltninger i de kommende 5 ar,
ud over de overvejelser der er gjort i forbindelse med revurderingen af
miljegodkendelsen i 2014. Godkendelsen vil skulle tages op pé ny, hvis en af
Kobenhavns Lufthavn omtalt, men endnu ikke konkretiseret udvidelse af
aktiviteterne i lufthavnen, bliver en realitet.

9. Skon over den forventede nedbringelse af antallet af stajbelastede
personer og boliger (om muligt med hensyn til feerre gener,
sovnforstyrrelser, helbredseffekter mv.)

Miljostyrelsen har ikke planer om yderligere foranstaltninger i de kommende 5 ar,
ud over de overvejelser der er gjort i forbindelse med revurderingen af
miljogodkendelsen i 2014.

10. Strategi pa lang sigt

Som beskrevet under pkt. 4 og 7 er stgjvilkar og indsatser senest fastlagt i 2015, og
den gennemforte stagjkortleegning i 2016 viser overholdelse af miljogodkendelsens
vilkar. Der er derfor ikke p.t. planer om yderligere tiltag.

11. Finansielle oplysninger (hvis de er tilgaengelige): budgetter,
omkostningseffektivitetsanalyse og cost-benefitanalyse

Ikke relevant, udover de overvejelser der er gjort i forbindelse med revurderingen
af miljogodkendelsen i 2014.

12. Pataenkte tiltag til evaluering af gennemforelsen og resultaterne af
stajhandlingsplanen

Miljestyrelsen forer tilsyn og kontrol med overholdelsen af miljogodkendelsen.
Der sker herunder en arlig stillingtagen til en samlet rapportering fra
virksomhedens side, hvor stgjen evalueres i relation til de fastsatte vilkar.

13. Referat af den offentlige horing af forslaget til stgjhandlingsplan
Forslag til stgjhandlingsplan 2018 for Kebenhavns Lufthavn, Kastrup, har varet i
offentlig hering i perioden den 17. april 2018 — 12. juni 2018 pad www.mst.dk .

Afsnit med opsummering af evt. heringssvar modtaget i offentlighedsperioden
indszettes her.
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