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Hgringssvar 1

dragoer.dk (Databeskyttelse), kan du lsese om, hvordan vi behandiler dine personoplysninger og om dine
rettigheder.

Fra: Bent Larsen <>

Sendt: 21. november 2024 23:57

Til: Dragoer - Officiel postkasse Draggr kommune <dragoer@dragoer.dk>

Emne: Trafik sikkerhed

Kare rette vedkommende

Hermed nogle f& bemeaerkninger om hvad jeg kunne teenke mig man gjorde vedr nogle fé forhold:
1. Sendre Kinkelgade udkersel i Englandsvej: Her har jeg mange gange gennem arene, dels som spergsmal i
KB's spergetid og som kommentar til budgetforslag, efterlyst sikring mod spogelsesbilister pd Englandsve;.
Har man forst medt en sddan ndr inde fra kommer op fra Tunnelen, s& ved hvor ubehageligt det er, og hvor
slemt det kan blive. Mit spergsmal har veret: Var det ikke muligt at male en hvid hejresvingspil pa
vejbanen og sette et skilt op med venstresving forbudt? Her kan man blot pille det nuvarende skilt med
opher 40 km ned. Svaret har varet flere gange: Vi lade Plan og Teknik se pé det. Det er meget billige
foranstaltninger.
2. Cyklister pd Bachersmindevej ved udkerslerne fra kolonihaveforeningen og beboelsen Sendergérd lidt
vest for. Her ber 30 km skiltet flyttes hen vest for beboelsen, og om muligt forsynes med et ekstra skilt:
Gzlder ogsa cyklister. Bade el-cyklister og sports sprinterne ber nedsatte deres hastighed forbi disse
udkersler. Og pé begge sider af disse indkersler ber anbringes nogle af de skilte, som grundejerne langs
Ndr. Strandvej har opsat specielt for hurtige cyklister.
3. Ogs4 sikkerheden ved udkerslen fra Genbrugspladsen ber der gores noget ved. Ulovligt parkerede biler i
vejsiden, kan give problemer for bade bilister og cyklister, nar biler skal ud fra Genbrugspladsen. Problemet
kunne let lgses, hvis der blev skabt plads til parkerede biler, der hvor den store stejvold ligger ved
indgangen til pladsen. Fjern de yderste 10-12 m af volden, s& der bliver plads til en reekke biler. Denne
problematiske stajvold blev anlagt for at skaerme campingpladsen, der ogsé dengang lejede arealet omkring
"Skomagervaelen". Den mest stojende aktivitet pa pladsen dengang var hjernet, hvor man med traktorer
skrabede haveaffald sammen, der 14 i det nordvestlige hjerne. Det gor man ikke mere. Det sker nu langt fra i
det modsatte sydestlige hjerne, hvor der er lovet ny stegjvold ind mod campingpladsen. Vil ogsa give plads
til evt. parkering ved den kommende skovrejsning bag Genbrugspadsen.
4. Et forslag, som slet ikke fremmer trafiksikkerheden i Drager, men i Térnby. Hvor Strandstien pa
Nordstranden rammer Kystvejen, har i mange ar vaeret en stor lage. Ikke en fodganger 1age, men en dobbelt
1age over 3 meter bred. Formentlig i sin tid lavet af Kebenhavns Amt, da det var dem der stod for bygningen
af bade kystsikrings diget og Kystvejen. Sterrelsen tyder pa, at den kunne bruges til arbejdskersel. Har
vearet 1ast indtil fornylig. Efter at en lidt doven kondileber fra Kystvejen ikke ville lebe et par
hundrede meter mere for at komme ned pd Strandstien af den autoriserede natursti parallelt med Kystvejen,
s& klagede kondilgberen.til Tarnby Kommune, der fjernede hele 14gen. Ulovlig cykelkersel fra Strandstien
ud pa Kystvejen, kan nemt risikere i ulykker, da trafik fra venstre ses drligt p.g. af bevoksning. Selv om
cykling er forbudt pd Strandstien, er ulovlige cyklister ogsa mennesker, der ber beskyttes mod trafikulykker.
Etabler her nogle tvaerbomme eller ror, hvis ikke 14gen kan retableres. Tal med Michelle om det.

Venligst Bent Larsen, Sdr. Resevej 26. - Telf. 2144 5335
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P4 side 20 i planen indledes med teksten:

Projekter fra Trafiksikkerhedsplan 2016, som ikke er udfert
Projektliste med projekter fra den foregéende trafiksikkerhedsplan, der endnu ikke er udfert. Projekterne er prioriteret i
den forrige plan efter hvilke projekter, der vurderes at give mest trafiksikkerhed for pengene.

Hvad menes her? Henvises ordet "der" til ordet "trafiksikkerhedsplan" eller til ordet "projekter"? Er det projekterne ller
trafikplanen, der henvises ti1? Ordet "der" henvises faktisk tilbager til "trafiksikkerhedsplan”, men det tvivler jeg pé er
korrekt. Noget mé der da vaere blevet gjort i de mellem liggende otte &r.

Listen - side 20-21 - indeholder 28 projekter fra 2016, men pa side 22 star der, "I den tidligere trafiksikkerhedsplan fra 2016
er der 16 tryghedsprojekter, der endnu ikke er udfert. Projekterne er udpeget med udgangspunkt i borgerundersggelsen fra
2015".

Hvilke af de 28 projekter er det s, der ikke er gennemfert? Det burde vaere dem, der er oplistet pa side 20-21 og ikke alle
de, der er gennemfort. Det fremgér at "projekt 25" er annulleret, men hvad med de andre 27 projekter?

P4 side 18 star der: "Nye trafiksikkerhedsprojekter 2024 Projektliste med 14 nye trafiksikkerhedsprojekter. Projekterne er
prioriteret efter hvilke projekter, der vurderes at give mest trafiksikkerhed for pengene".

Hvordan indgar de uafshuttede/ikke pdbegyndte projekter far 2016, s& i den samlede prioritering?
Mvh

Ebbe Tor Andersen
Mellegade 14K
2791 Drager

TIf 2479 3665
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Jeg haber der kan findes en lesning pa udkerslen fra D B Dirchsensve;j til Kirkevej.

Det er umuligt at se cyklister p4 cykelstien fra venstre side (fra byen), med mindre man kerer ud over hajtzenderne, men s
sparer man samtidig for cyklisten.

Endvidere burde indkerslen til Lidl flyttes ud til D B Dirchsens Alle eller Kirkeve;.

Med venlig hilsen Inger Johannesen, Rosenengen 8, Drager
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Draggr Kommune. Draggr den 7.11.2024.

Center for Plan, Teknik og erhverv.
Heringsbidrag vedrgrende "Trafiksikker i Draggr — Trafiksikkerhedsplan 2024”.

Tak for lejligheden til at kommentere udkastet til trafiksikkerhedsplanen.
Denne giver indtryk af et godt forarbejde, og indeholder savel reaktive og proaktive elementer. | det
felgende fremsaettes supplerende bemaerkninger og forslag, som ikke indgar i planen.

Dragers nuvaerende vejstruktur er i al vaesentlighed produktet af flere relativt omfattende omlaegninger for
mange artier siden. Datidens spzerring af "-vaenger” og ”-veje” blev gennemfgrt pa datidens preemisser, dvs
farend udbygning af omrdderne vest og syd for bykernen, og heraf fgigende mindre trafiktaethed.
Anlaegning af Hartkornsvej som en aflastende “"gennemkgrselsvej” blev ikke fulgt op af adgange til
vaengekvarteret og blev derfor ikke den patankte aflastning af villakvarterernes interne veje.

| dag er voksende trafiktzethed et presserende problem i flere kvarterer, herunder iszer den del af Jaegervej
som ligger nord for Lundevej. Denne tjener som gennemkgrsel for trafik fra sdvel naeromradet som fra
Sydstrandsomradet, som aflastning for morgenkgen i vejkrydset i Store Magleby og som hovedfaerdselsare
for trafik til supermarkederne pa Kirkevej. Vejens bredde gor den samtidig til hovedfeerdselsare for “tung
trafik” til omradet.

Yderligere kan det iagttages, at det trafikale flow haemmes af parkering — helt naturlig for en villavej. Der er
dog ogsa flere eksempler pa ”langtidsparkering” af biler for rejsende til Kgbenhavns Lufthavn.

Jaegervej er en endog saerdeles brugt feerdselsare for “blgde” trafikanter, herunder mange skolebgrn —
enten pa egen cykel eller med foraeldre i ladcykler.

Det store trafikpres skaber flere gange daglig uhensigtsmaessige og alvorlige situationer, béde i den
almindelige trafikafvikling og i tilgangen til krydset Jaegervej/Kirkevej, hvor krydsets indretning faciliterer
behov for at krydse vejen fgr lyskrydset, nar man i nordgaende retning fra Jeegervej skal gennem krydsets
cykelpassage.

Der er saledes tvingende behov for at aflaste trafikbelastningen pa den nordlige del af Jagervej - og
samtidig overveje hvorvidt det er muligt at regulere vejindretning og trafikflow.

Det skal derfor foreslas, at det foreliggende udkast til trafiksikkerhedsplan udbygges med fglgende:

1. En analyse af nutidige trafikforhold i kommunens vestlige og sydlige omrader, herunder detaljerede
flow og belastningsanalyser.

2. Enfagprofessionel vurdering af hvorvidt de nuvaerende vejspzerringer er hensigtsmaessige, og
hvorvidt der er behov for abning af veje, herunder ogsa adgangsveje til Hartkornsvej. Er der optimal
tilpasning mellem veje og nuveerende/fremtidige trafikflow



3. En specifik vurdering af hvorvidt der kan optimeres pa Jaegervejs trafikregulering, herunder
indretningen af lyskrydset Jaegervej/Kirkevej — isaer for cykeltrafik fra Jaegervej til cykelpassagen i
krydset til stisystemet.

Med venlig hilsen

Henning Jans

Formand,
Jeegervejens Grundejerforening.

Kontaktoplysninger:

Jeegervej 8,

2791 Draggr.

Mail: hjans.dragoer@gmail.com
Mobil: 5250 5513




Henrik Aagaard

Fra: Henrik Aagaard

Sendt: 24. januar 2025 09:11

Til: Henrik Aagaard

Emne: VS: Plan og Teknik | Hgringssvar Trafikplan 2024
Vedheaeftede filer: memometadata.xmi

SentByUser: 1540145898

Haringssvar 5

Fra: indgaaende@ngdp.seposervices.dk <indgaaende@ngdp.seposervices.dk>
Sendt: 10. november 2024 11:35

Til: Plan, Teknik og Erhverv <pt@dragoer.dik>

Emne: Plan og Teknik | Hgringssvar Trafikplan 2024

Hej Drager Kommune
Her er mit bud pa Dragers trafiksikre fremtid.
Har i gennem flere &r oplevet at sendre strandvej tiltreekker mange uheldige sdkaldte vanvidsbilister.

Senderstrandvej er udformet siledes at man kan give bil eller motorcykel fuldgas, og det er der desvarre en del der benytter
sig af. Nar Drager tilbyder 1.5 km “racerbane”, med start fra ST. Magleby Strandvej, tiltrakker det en del fartglade bilister,
der er uden for pedagogiks reekkevidde. Sa jeg s& gerne at man lavede fart reguleringer, lige som man har lavet pd St
Magleby Strandvej, eller anden fysik hastighedsbegraensninger. Skilte har ingen virkning pé disse uheldige personer.

Er helt sikre p4 at beboerne ved Virdiget ogsé sa, en sddanne hastighedsbegrasning.

Fjerner man muligheden for at kere rees, Kan man méske helt undga at disse uheldige personer kommer til Drager, og ger
de ovrige veje usikre.

NB. Der er mange cyklister og gdende der dagligt krydser Sendre Strandvej.
Med venlig hilsen

Thomas Kronholm
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Fra: indgaaende@ngdp.seposervices.dk <indgaaende @ngdp.seposervices.dk>

Sendt: 9. november 2024 03:45

Til: Dragoer - Officiel postkasse Draggr kommune <dragoer@dragoer.dk>
Emne: Draggr Kommune | Hgring - Trafikplan 2024

| stgrre udstraskning bar kommunen, herunder skolerne, udbrede kendskabet til de mange stisystemer, der

findes og nu med ny asfalt.

Ikke fortsat ombygge f.eks. fordelingsveje med cykelstier, som man frister svage trafikanter til at benytte veje

med farlig sammenblandet trafik.

Eksempelvis undga lignende fejltagelse med anleeg cykelsti mellem to befeerdede farlige vejkryds samt ind- og
udkersel med store varevogne ud for Fatex. Der findes stisystemet Schoutstien/Aldershvilestien teet ved.
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Til Center for Plan, Teknik og Erhverv

Venligst modtag vedhaftet Heringssvar til trafiksikkerhedsplan 2024

Med venlig hilsen

Line Andersen
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Haring - input til sikkerhed i trafikken.

G/F Maglevang vil gerne komme med fglgende input til forbedring af trafiksikkerhed pa
henholdsvis Mgllevej og Ternevanget.

Vi gnsker, at kommunen overordnet trafiksikre hele kommunen, herunder tager hensyn til
lokale gnsker, som nedenfor skitsereret.

Lige nu er der 5 asfaltbump pa Krudttirnsvej men kun 1 asfaltbump pd Mellevej til stor
undren for bl.a. beboerne p3 Mgllevej.

Trafikken i grundejerforeningen — der daekker Mgllevej, Ternevaenget, en del af Gasevaenget
og Krudttarnsvej — har taget til efter Netto er kommet til, desuden opleves at
trafiksikkerheden pa Fzelledvej genererer mere trafik pd Mellevej.

Ternevanget benyttes ofte som gennemkgrselsvej og ind imellem med ganske hgj fart der
gor, at trafiksikkerheden er noget udfordret for beboerne heriblandt en del bgrn og husdyr.

Foreningen gnsker 2-3 asfaltbump mere pa Mglleve]. Eventuelt i forbindelse med de busstop
der er pa Mgllevej (ved Gasevaenget og Fasanvaenget). Ligeledes bemaerker vi ogsa Projekt 28
fra trafiksikkerhedsplanen 2016 om tiltag for at gge trygheden for cyklister pa denne meget
beferdede vej.

Alternativt ville det vaere godt med en fartmaler (Som pa Kirkevej) — som kan virke
forebyggende.

Flere og oftere fartkontroller pa Mgllevej ville ogsa kunne vaere forbyggende.

Foreningen foreslar ogsa, at der etableres 2 asfaltbump pa Terneveenget, 1 asfaltbump pd
straekningen fra Krudttarnsvej til Gasevaenget og 1 asfaltbump pa straekningen fra
Gaseveaenget til Fasanvaenget.

Alternativt kunne der indfgres en 30 km zone for hele Ternevaenget.

Bestyrelsen Grundejerforeningen Maglevang
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Hogringssvar Trafiksikkerhed i Draggr — Trafiksikkerhedsplan 2024

Drager Kommune har udarbejdet et forslag til ny trafiksikkerhedsplan 2024: Trafiksikker i Drager. Forslaget
er blandt andet udarbejdet p baggrund af opdaterede data for politiregistrerede trafikuheld og
registreringer for hastigheden pa kommunens overordnede vejnet.

Vi er en gruppe der de sidste par ar har arbejdet for at opna en bedre trafiksikkerhed i Vaengekvarteret
vestlige del, da mange af de lgsninger der eksisterer i det samlede Vangekvarter er sparsomme her. Sa vi
har ventet spaendt pa denne plan. Efter at have laest forslaget til trafiksikkerhedsplanen har vi nogle
kommentarer og sp@rgsmal vi gerne vil komme med i dette hgringssvar.

De tiltag der er i Vaengekvarteret er overfgrt fra den forrige plan og ligger langt ned pa prioriteringslisten
ift. hvor meget trafiksikkerhed der vurderes at kunne opnas for pengene. Vi har selvfglgelig forstaelse for at
vi ikke er det eneste omrade med fokus pa trafiksikkerheden i Draggr. Vi hdber dog pa at vi med dette
hgringssvar kan oplyse kommunen og kommunalbestyrelsen om 1} den oplevede sikkerhed i
Vaengekvarteret, 2) om de konkrete fakta pa omradet (da vi som vi viser i pkt. 2 har set andre malinger pa
hastighed i omradet end dem der fremlaegges i planen) og 3) om vores forslag til at opna bedre sikkerhed i
omradet.

1. Klokken er 7.43 og skolebgrn stimler imod Store Magleby Skole og Drager Skole, pa tvaers af vejene
i Vaengekvarteret. Imens biler med travle folk er pa vej pa arbejde, og nogen ender i for hgj fart.
Nogle steder sikrer afspzerringer at der ikke opstar ungdig gennemkgrsel, og sgrger for at farten
hos bilerne seenkes. Imens andre veje fungerer som store gennemkgrselsveje, som cykler, Igbehjul
og fodgaengere skal krydse for at komme til skole. Sddan fortsaetter det hele dagen og aftenen, hvor
blgde trafikanter, pa vej pa indkgb eller til sport, skal faerdes i Veengekvarteret.

Den oprindelige plan for trafikken i Draggr er at lede biltrafik ud pa de store veje, som er
Hartkornsvej, Mgllevej, Mgllegade og Krudttarnsvej, nar vi taler om den vestlige del af
Vaengekvarteret. Som tingene er nu tager mange en “genvej” igennem Vaengekvarteret pa
eksempelvis Harevaenget, Magevaenget og Fasanveenget, hvor lange straek, uden spaerringer, giver
anledning til hgj fart. Sammen med, nogle gange, meget lidt tanke for den krydsende trafik.

2. Figuren med hastighedsoverskridelserne viser at der i omradet ikke er nogen
hastighedsoverskridelse og at malingerne er baseret pa TomTom Move GPS data. Vi undrer os over
at data fra de hastighedsmaélinger der blev foretaget i omradet i februar og marts maned ikke er
taget med. Disse malinger viser at der dagligt er flere der kgrer mere en hhv. 60 og 70 km/t.
Herunder er udklip fra de tre rapporter der blev lavet pa malingerne:

- Magevaenget (imellem Fasan- og Gasevaenget)
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3. De eksisterende afspaerringer leder trafikken ud pa fa veje, hvor der kgres hurtigt. For at Igse dette
problem har vi opstillet forskellige I@sningsforslag. Lgsningerne er lavet for den vestlige del af
Vaengekvarteret, vest for den eksisterende afspaerring ved Holleendervaenget, da der pa den gstlige
side heraf eksisterer andre Igsninger, og der ingen passage er for biler imellem de to omrader af
kvarteret. Vi er meget bevidste om at der er mange forskellige interesser i et boligomrade, som
Vaengekvarteret, og vi gnsker en lgsning som sikrer os alle nar vi feerdes i kvarteret. Hvor end man
selv bor, sa faerdes man selv, ens bgrn, bgrnebgrn eller venner rundt i omradet, pa tveers af veje —
og det gnsker vi at alle kan ggre mere sikkert og trygt.

Vi har opstillet tre Igsningsforslag:
e Bump
e Afspaerringer der opdeler kvarteret i fire zoner, hvor trafik til hver zone kun er relevant for
zonens beboere
e Afsparring ved Fasanvaenget og Magevanget for at undga de lange streek og
gennemkgrende trafik

Vi vil meget gerne komme og fortaelle jer i detaljer om vores Igsninger. Vi har veeret i dialog med Plan og
Teknik af flere omgange, med Kenneth Gatterup og med Helle Barth. Derudover har vi haft de relevante
grundejerforeninger i tale og der er stor interesse for en Igsning. Hertil vil vi ogsa gerne tale med jer om
hvad der vil vaere den gode vej frem ift. at give jer det rette overblik over interessen fra omradets beboere.

Mange hilsner Daniel Sternkopf og Karen Ekkelund Petersen.






Henrik Aagaard

Fra: Henrik Aagaard

Sendt: 24, januar 2025 09:15

Til: Henrik Aagaard
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Hgringssvar 10
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Til: Plan, Teknik og Erhverv <pt@dragoer.dk>

Emne: Plan og Teknik | Hgringssvar

Det fremgar af udkastet til trafiksikkerhedsplan 2024, at kommunen arbejder pa at gennemfare en
hastighedsregulering pa 40 km/t i kommunens boligomrader. Det er en kendsgerning, at der generelt kares for
hurtigt pa mange vejstraekninger i kommunen. Som falge af det tiitagende antal el-biler, der som bekendt har en
kraftig motor og @get evne til at accelerere, vil problemet med trafikhastigheden helt sikkert vaere tiltagende.
Derfor bar gennemfarelsen af den pateenkte generelle hastighedsbegraensning pa 40 km/t i boligomraderne
have en meget hgj prioritet.

Venlig hilsen

Peter L. Jans
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Heringssvar - Trafiksikkerhedsplan 2024

Til Drager Kommune, Plan og Teknik

Trafiksikkerhed pa Wiedersvej og i krydset Wiedersvej/Sgndre Strandvej(Hgjvejen)

Wiedersvej

Wiedersvej (som er en kommunal vej) er hovedadgangsvej til Enggarden, hvilket giver en del gennemkearende
trafik i form af efterhanden ret store lastbiler som sgrger for mad, linned mm til plejehjemmet. Hertil kommer
trafik fra de ansatte, som i bil faerdes frem og tilbage til deres arbejde. Hastigheden er hgj set i forhold til at
Wiedersvej er en ret smal boligvej. Maske isaer de ansatte, som enten har travlt fordi de ankommer lidt sent til
arbejdet, eller fordi de skal hjem. Wiedersvej anvendes i hgj grad til cykeltrafik. Mange borgere bruger vejen
dagligt og aret rundt som cykelvej til og fra Drager Sebad og Gaserepublikken. En del bgrn bruger vejen som
cykelvej til og fra Engvej og videre til og fra Drager Skole, Elisenborg mm. Hver eneste dag faerdes
plejehjemsbeboere fra Enggarden med rollator eller personale/parerende med karestole, ofte pa vejbanen.
Denne trafik, cykeltrafik og hurtigt kerende biler og ikke mindst lastbiler er trafiksikkerhedsmaessigt en darlig
kombination. Vi har set, hvordan hastighedsbump pa Strandjasgervej effektivt har nedbragt hastigheden pa den
vej. Samme lgsning pa Wiedersvej vil kunne |gse problemerne pa Wiedersvej.

Krydset Wiedersvej/Sondre Strandvej(Hojvejen)

Krydset Wiedersvej/Sgndre Strandvej(Hajvejen) har lzenge veeret problematisk, og udsigtsforholdene er meget
darlige nar man kerer ind i krydset mod gst fra Wiedersvej pga. Sendre Strandvejs/Hajvejen kurvede forlgb.
Hastigheden pa Sendre Strandvej er hgj, og det forveerrer forholdene. Det er som om bilerne der kommer fra
Vestgrgnningen tager forskud pa de 60 km/t som er tilladt lidt forbi krydset, og bilerne som kommer fra Sgndre
Strandvej med de 60 km/t ikke far nedsat farten inden de nar krydset. Resultatet er at iseer de mange cyklende
mod Sabadet og Strandengene kommer ud for mange farlige situationer, fordi det i praksis er umuligt at se de
hurtigkerende biler i tide. Andre steder i kommunen, fx pa Krudttarnsvej og pa Stationsvej mellem Dragarhjgrnet
og Nordre Dragervej har hastighedsbump nedsat hastigheden, og de har fungeret samtidig med at der er
bustrafik pa straekningerne. Hastighedsbump i form af et forhgjet krydsomrade eller som bump pa begge sider
af krydset vil lgse problemerne pa stedet.



Med habet om en positiv behandling af vores hgringssvar,

Charlotte Kjersgaard og Jon Pape
Wiedersvej 15

2791 Drager
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Fra: Sofie S@nderup <forsvundnepersoner@gmail.com>

Sendt: 19. november 2024 19:10

Til: Plan, Teknik og Erhverv <pt@dragoer.dk>; Helle Barth <helleb@dragoer.dk>; Kenneth Getterup
<kennethg@dragoer.dk>; Borgerservice <Borgerservice @dragoer.dk>; Martin Wood Pedersen

<martinpe @dragoer.dk>; Mia Tang <miat@dragoer.dk>; Jan Madsen <janm@dragoer.dk>; Trine Sge
<trinesoe@dragoer.dk>; Theis Guldbech <theisg@dragoer.dk>; Nicolaj Bertel Riber <nicolajr@dragoer.dk>; Ole
Hansen <oleh@dragoer.dk>; Henrik Kjeersvold-Niclasen <henrikkn@dragoer.dk>; Peter Laessge
<peterl@dragoer.dk>; Annette Nyvang <annetteny@dragoer.dk>; Ann Harnek <annh@dragoer.dk>; Flemming
Blgnd <flemmingb@dragoer.dk>; Lisbeth Dam Larsen <lisbethla@dragoer.dk>; Grundejerforeningen Kongelunden
<gfkongelunden@gmail.com>

Emne: Trafiksikkerhedsplan 2024

Indsigelse til Drager Kommune — Center for Plan, Teknik og Erhverv samt KB
Vedregrende Trafiksikkerhedsplan 2024

P4 vegne af Kongelundens Grundejerforening vil jeg gerne starte med at udtrykke vores glede over, at
Dragor Kommune er i feerd med at revidere Trafiksikkerhedsplanen fra 2016 og udarbejde en ny
Trafiksikkerhedsplan 2024. Det er positivt at se, at der planlaegges tydelig optegning i krydset og etablering
af fartdeempende bump pa alle vejgrene.

Vi har dog fortsat en betydelig bekymring over trafiksituationen pé strekningen fra krydset
Skovvej/Kalvebodvej og videre ned mod Sydvestpynten. Denne straekning er praeget af heje hastigheder,
hvilket skaber alvorlige sikkerhedsrisici, serligt fordi vejen benyttes af mange blode trafikanter, herunder
bern og xldre.

Konkret problematik

Blade trafikanter: Vejen mangler bade fortov og cykelsti, hvilket tvinger fodgangere og cyklister til at gd p
korebanen. Blandt de mest sirbare trafikanter er de ca. 300 bern, der gér i bernehave pa hjomet af
Rosenlundsvej/Kalvebodve;.

Skoleborn: Bern fra Store Magleby Skole cykler ogsé pa streekningen, da undervisningen pa
Kongelundsfortet kraever transport ad denne ve;j.

Amagerminoen: Ruten tiltreekker mange fodgengere og lobere, som ligeledes skal fardes pd denne farlige
streekning.



Skolebus og mindre bern: Mindre bern og deres familier skal faerdes til og fra busstoppesteder, hvilket
forsterker behovet for sikre losninger.

Situationen er sdledes uholdbar og kan bedst beskrives som en risiko for trafiksikkerheden og i vaerste fald
for borgernes liv.

Vores forslag til losninger

Etablering af fartdeempende bump: Vi foreslar, at der opsattes yderligere bump for Rosenlundsvej og
Militzrvej samt eventuelt leengere nede ad Kalvebodve;.

Sankning af hastighedsgransen: Vi opfordrer kraftigt til, at strekningen fra Skovvej/Kalvebodvej til
Sydvestpynten ndres til en hastighedsbegransning pa 40 km/t. (Den er pa 60 km/t nu)

Disse tiltag vil bidrage vasentligt til at forbedre sikkerheden for de blade trafikanter og skabe tryghed for
omradets beboere.

Vi héber, at kommunen vil tage vores bekymringer og forslag i betragtning og prioritere en hurtig lgsning
pé denne alvorlige udfordring. Vi ser frem til at folge processen og here narmere om, hvordan
Trafiksikkerhedsplan 2024 kan afhjazlpe disse problemer.

Med venlig hilsen
Sofie Senderup
Forperson for

Kongelundens Grundejerforening



Draggr, 20. november 2024

Haringssvar Trafiksikkerhedsplan 2024

Kaere Center for Plan, Teknik og Erhverv,

Skolebestyrelsen pa St. Magleby Skole har taget udkast til Trafiksikkerhedsplan 2024 til
efterretning.

Skolebestyrelsen bemzerker, at der blandt “Projekter fra Trafiksikkerhedsplan 2016, som ikke
er udfert’, er naevnt forbedringer for skolebarn pa Halvejen (26). Selvom der endnu ikke er
forekommet uheld pa straekningen, opleves denne som utryg - iseer i
spidsbelastningsperioder med mange cyklister og karetojer i begge retninger af denne
smalle vej. Projektet er ikke nzermere beskrevet i planen, men prisindikationen tyder pa en
forholdsvis dyr lgsning med fuld adskillelse mellem cyklister og motoriserede keretgjer.
Skolebestyrelsen vil foresla, at det undersgges, om der kan opnas forbedret sikkerhed for
skolebgrn gennem billigere lgsninger, sasom fartbump eller 2-minus-1 vej.

Skolebestyrelsen vil ved samme lejlighed endnu en gang gere opmaerksom pa de nzesten
daglige farlige situationer ved kys-og-ker anlaegget ved Kirkevej, som ikke er anlagt
hensigtsmasssig til at kunne handtere maesngden af afleveringer fra biler, samtidig med
gvrige trafikanter pa vej til skolen pa cykel eller gadende, samt personaleparkering.
Skolebestyrelsen har de forgangne ar foreslaet forskellige konkrete lgsninger og vil ikke
gentage disse i dette hgringssvar. Skolebestyrelsen seger derimod dialog med forvaltning og
politikerne om at undersege mulighederne for at nedlaegge eller omplacere kys-og-ker
anlaegget, og eventuel sammenhaeng med evrige planer for straskningen fra Kirkevej mellem
SFO Kirkevej og vejkryds til Englandsvej.

Med venlig hilsen

Pa vegne af skolebestyrelsen pa Store Magleby Skole
Erwin Lansing, formand

U

STORE MAGLEBY

SKOLE
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Kristine Bak, formand Ebbe Kyrg, naestformand
Hanne Wanscher Ida Lissau Jacobsen
Jutta Herlyck Lotte Aabye

Trine Gotha

Karsten Johansen, suppleant
Bent Larsen, tilknyttet

E-mail: Bestyrelse@t-dragoer.dk
www.t-dragoer.dk

CVR: 34375569

Draggr, den 20. november 2024

Drager Kommune

Hegringssvar vedr. udkast til Trafiksikkerhedsplan 2024

Liste T har med interesse laest udkastet til Trafiksikkerhedsplan 2024. Vi hilser planen velkommen,
fordi det er 8 &r siden, den seneste plan fra 2016 blev vedtaget. Der er sket en del siden —men p3
nogle omrader er der sket meget lidt.

Vi er enige i ordene i indledningen om, at “én ulykke er én for mange”. Men udover reduktion af
ulykker, at det vigtigt ogsa at fokusere pa gget tryghed pa stier og veje i kommunen, sa bgrn og
voksne kan faerdes uden frygt for at komme til skade. Det er man ogsa opmaerksom pa i
indledningen, hvoraf det fremgar, ”at vi skal arbejde endnu mere med tryghed for skolebgrn og
bedre tiltag for lette trafikanter og for at nedsaette farten, bade pa boligvejene, men ogsa pa
udvalgte straekninger pa det overordnede vejnet.” Det er vi meget enigi.

P& denne baggrund har Liste T fglgende bemaerkninger.

Generelt - Manglende trafiksikkerhedsstrategi

Trafiksikkerhedsplan 2024 er overvejende baseret pa analyse af trafikuheld. Det er imidlertid ikke
nok at basere sig pd uheldsstatistikken — der mangler en samlet strategi for trafiksikkerhed, som
tager specielt hensyn til de lette trafikanter, der har stgrst risiko for alvorlige skader. Der bgr
tilvejebringes en tryghedsskabende strategi for et samlet sti-/rutenet af skoleveje og en plan for
realisering af strategien.

Liste T anbefaler, at Trafiksikkerhedsplanen skal indeholde et sikkert stinet primaert for skolebgrn,
sa foraeldre trygt kan sende deres bgrn afsted pa cykel til skole og institution. Kommunen skal
saledes udpege og indrette de mest trygge cykelruter fra alle bydele. Dernaest skal der ske en
opprioritering af projekter, der skaber tryghed og trafiksikkerhed pa skole- og stiruter. Endelig
gnsker Liste T, at Drager Kommune i hgjere grad giver foraldre og bgrn en konkret trafikal
vejledning.

Der kan i gvrigt henvises til vedhaeftede oplaeg af 18.4.2024, "Sikre cykelstier for bgrn i Draggr
Kommune” med tilhgrende kort over cykelruter, udarbejdet af Liste T’s Grgnne Gruppe.

Ad. Status for trafiksikkerhed
Ved opggrelsen af trafikuheld over de seneste 10 ar kan man laese, at det samlede antal var 64
uheld i de fgrste 5 &r og 81 i de fglgende 5 ar. Antallet af tilskadekomne var 15 i de fgrste 5 ar og
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15 i de fglgende 5 ar. Det beskrives i teksten som, “Set over de seneste 10 ar er der sket et mindre
fald i antallet af uheld med personskade og materielskade.” Dette udsagn ber reformuleres, sa det
svarer bedre til virkeligheden.

Det er desuden opgjort, at der er 0 draebte i de seneste 5 ar. Antallet af draebte er ikke opgjort for
de fgrste 5 ar. Men vi erindrer i hvert fald 1 tilfaelde, hvor en lastbil i 2016 draebte en person i
forbindelse med lastbilens hgjresving i krydset Hartkornsvej/Englandsvej. Om der har vaeret flere,
ved vi ikke. For god ordens skyld bgr antallet af draebte opggres for begge perioder.

Ad. Indsatser og mal

Liste T er enig i malet om ”ingen draebte eller tilskadekomne i trafikken i kommunen”. Derfor er
det vigtigt at se pa, om de fire anbefalede indsatsomrader vil vaere tilstraekkelige til at opfylde
malet. Hertil kommer et mal om forbedret tryghed, hvor iszer de ikke-realiserede projekter fra
2016-planen har fokus pa dette emne. Det bgr vurderes, om de alle fortsat er relevante. | det
omfang de fortsat er relevante, bgr de indarbejdes i prioriteret raekkefgige i den nye
trafiksikkerhedsplan.

Ad. Lette trafikanter
Liste T er enig i, at det skal vaere attraktivt at g eller vaelge cyklen. Det gaelder ikke mindst for
vores skolebgrn, men ogsé pendlere — bade unge og voksne — bgr vaere i fokus.

Desvarre er der ingen, af de foresldede nye projekter, der sigter pa at ggre det mere attraktivt for
hverken bgrn, unge eller voksne at valge cyklen. Der er et antal projekter, som sigter pa at gore
uheldsbelastede straekninger mindre usikre. Det er sikkert meget godt. Men det lokker naeppe
nogen over pa cyklen, at der etableres flere bump.

I den indledende tekst pa side 14 naevnes "etablering af sma genveje i eksisterende stisystem,
bedre formidling af sikre skoleveje og cykel/gangstier, samt “nudging” til bedre trafikadfaerd”. Der
er ingen sadanne tiltag naevnt i projektlisten. Det bgr der arbejdes med i den endelige udgave, sa
det ikke blot bliver et tomt udsagn.

Konkret vedr. Krudttarnsvej, der er skolevej for bgrn fra Strandparken, anbefaler Liste T en raekke
tiltag. Der er netop malet et blat cykelfelt fra lyskrydset ved Sdr. Tangvej, der leder cykler hen til
det smalle vejforlgb frem til det nye haevede felt ved Engvej. Det er ikke tryghedsskabende for
cyklernes videre faerd frem til Engvej. | gjeblikket er der skiltet med hhv. stopforbud og
parkeringsforbud. Men skiltene hdndhaeves ikke og respekteres ikke. Det er ikke sjaeldent at se
parkerede biler sta lige ud for skiltet med stopforbud! Liste T anbefaler, at der laves en analyse af,
hvordan der skabes trygge cykelruter i begge retninger fra Engvej til krydset ved Sdr. Tangvej. Det
vil vaere en forudsaetning for, at foraeldre trygt kan sende deres bgrn ud pa cykel pa egen hand til
og fra Draggr Skole.

Analysen bgr illustrere forskellige Ipsningsforslag. | vores oplaeg ”Sikre cykelstier for b@rn i Drager
Kommune” har vi fglgende anbefaling, men analysen vil maske lede frem til bedre l@sninger.

Liste T anbefaler,
- at den kombinerede gang- og cykelsti langs Krudttarnsvej frem til Sdr. Tangvej viderefgres
helt frem til Engvej



- at det tydeligt markeres, at al cykeltrafik langs Krudttarnsvej bgr forega pa cykelstien og
ikke pa vejbanen

- atder etableres signalregulering ved Engvej. Dermed vil det eksisterende Toronto-lys og
fodgaengerovergangen ved Vierdiget kunne nedlaegges.

Herudover anbefaler Liste T, at de mange overkegrsler fra boligomraderne i Strandparken og Hvid-
og Radtjgrnen markeres tydeligt i vejbelaegningen, sa bade biler og cykler bliver opmaerksomme og
tager hensyn, hvor overkgrsler krydser gang-/cykelstien pa sydsiden af Krudttarnsvej. Det bgr ikke
primaert vaere cykler, der skal standse op, men primaert bilerne.

Endelig onsker Liste T, at sigtbarheden ved udkgrsler generelt forbedres. Kravet til sigtbarhed
skaerpes af, at der er flere og flere meget hurtigkgrende cyklister, som selv opmaerksomme bilister
ikke har mulighed for at se og reagere pa i tide. Det gaelder f.eks. pa Bachersmindevej ved
udkerslerne fra Sendergérden og Genbrugspladsen. Der har for nyligt vaeret et alvorligt uheld
netop ved udkgrslen fra Sgndergarden.

Ad. Unge trafikanter

Der star i indledningen til afsnittet, at der er behov for at "forbedre trafiksikkerheden for de unge”.
Vi taenker, at fokus bgr vaere pa at forbedre de unges adfzerd i trafikken gennem diverse tiltag med
henblik pa at gge trafiksikkerheden, bade for de unge og for alle andre trafikanter. Desvaerre er der
kun lgse hensigtserkleeringer om, hvad der bgr ggres. Ingen konkrete tilsagn noget om hvad
kommunen vil ggre.

Det bgr konkretiseres i den endelige udgave af trafiksikkerhedsplanen, hvad Draggr Kommune reelt
vil ggre.

Ad. Hastighed

Liste T er enig i, at det er vigtigt at holde fokus p3 hastigheden og gennemfgre projekter, der sigter
pa at reducere hastigheden. Det er saledes lykkedes at saenke hastigheden markant pa Englandsvej
péa straekningen fra milepzelen til krydset med Mgllegade, dels med politiets indsats, dels med en
fartviser. | det lys er det nye projekt nr. 10 naeppe relevant.

Liste T gnsker, at kommunen fokuserer pa trafiksikkerhed i vores boligomrader. Det fremgar af
teksten side 15, at “Draggr Kommune arbejder fortsat for indfgrelse af 40 km/t hastighedszoner i
boligomrader”. Det kan vi kun bakke op. Men vi er uenige i midlerne til at nd malet. Det fremgér af
udkastet til trafiksikkerhedsplan, at grundejerforeningerne har initiativet, og at de skal betale
omkostningerne jf. forudsaetningerne, som er oplistet pa kommunens hjemmeside.

Med de retningslinjer sker der meget lidt. | den forlgbne periode er der etableret
hastighedsdzempende foranstaltninger betalt af beboerne i ét omrade, nemlig i
Grundejerforeningen Lundevang, der omfatter Holleendervaenget, Skippervaenget, Borgervaenget
og dele af Lundegaard Strandvej. Hvis kravet om betaling af grundejerforeningerne fastholdes, ma
det forudses, at der ogsa i fremtiden kun i meget begraenset omfang vil blive etableret 40 km.
zoner i vores boligomrader. Hvis betalingskravet fastholdes, kan man altsa ikke reelt sige, "Draggr
Kommune arbejder fortsat for indfgrelse af 40 km/t hastighedszoner i boligomrader”.



Hastighedsdeempning i vores boligomrader var ogsa i fokus i trafikplanen fra 2016, hvor projekt nr.
20 omhandler indfgrsel af 40 km. zoner i 5 specifikke boligomrader. Det var budgetteret til at koste
1,3 — 3,9 mio. kr. i 2016. For 8 ar siden, forventede man saledes ikke, at borgerne skulle betale.
Liste T gnsker, at det atter skal vaere omkostningsfrit for borgerne, men at borgerne selvfglgelig
skal inddrages i udformningen, hvis der etableres hastighedsdaempende chikaner pa deres
boligveje.

Lavere hastighed bgr vaere et hovedelement i fremme af trygheden for bgrn og blgde trafikanter,
jf. de overordnede mal for trafiksikkerhedsplanen. For at fremme den grgnne omstilling bar det
afklares, hvorledes malet kan fremmes med tiltag, der samtidig sikrer flere traeer i boligomraderne,
som det er sket i Grundejerforeningen Lundevang.

Generelt gnsker Liste T et paradigmeskift vedrgrende hastigheden pa vores veje, sdledes som det
ogsa er pa vej i bade Tarnby og Kebenhavns Kommuner, og som ny lovgivning forventes at
understgtte. Nemlig at hele kommunen udlaegges som 40 km. zone, med undtagelse af tydeligt
skiltede straekninger pa det overordnede vejnet med hgjere tilladt hastighed, som det f.eks. er
tilladt pa dele af Kirkevej og Englandsvej.

Til inspiration kan det naevnes, at det princip har vaeret geeldende i Malmg i 15 ar uden protester
fra borgerne. Sa det er muligt.

Nye trafiksikkerheds projekter 2024

Liste T anbefaler, at listen opdateres, s det bliver klart hvilke projekter, der omfattes af 2024-
planen, herunder projekter der viderefgres fra 2016-planen. Projekterne opstilles i prioriteret
rekkefglge.

Liste over projekter fra 2016-planen

Nr. 9 vedr. Magevaenget/Krudttarnsvej. Vi anbefaler, at den foresldede krydsningshelle erstattes af
en signalregulering, som det netop er etableret pa Nordre Draggrvej.

Nr. 15 vedr. Fasanveenget: Liste T anbefaler, at der laves chikane i stedet for bump.

Nr. 17 vedr. Ndr. Draggrvej: Pudebump er etableret. Punktet kan derfor udga.

Nr. 20 vedr. Fem afgraensede boligomrader: Liste T anbefaler, at der generelt etableres 40 km
hastighedszone i hele kommunen, og at dette understgttes af chikaner, der etableres i samarbejde
med borgerne, men finansieres af kommunen.

Venlig hilsen

Kristine Bak

Rgnne Alle 29

2791 Dragoer

Formand for Liste T



OPLAG TIL DEBAT
18.4.2024

SIKRE CYKELSTIER FOR B@RN | DRAG@R KOMMUNE

(Laesevejledning: Dette oplaeg handler om at fa flest mulige bgrn til at benytte s sikker en rute, ndr de
cykler til skole mv. Oplaegget indeholder forst et overordnet mdl og en generel introduktion. Dernzest fglger
en gennemgang og vurdering af de forskellige bykvarterer og deres forhold med hensyn til sikkerhed for
grns cykeltrafik. For hvert kvarter gives en karakteristik af forholdene og dernzest en kort oversigt over
kommunale projekter, der er gennemfgrt henholdsvis ikke gennemfgrt. Til sidst fremseettes forslag til nye
tiltag og overvejelser om bedre trafiksikkerhed.)

MAL
Alle bgrn i Drager kommune skal have en cykelvej til skole, SFO og klub, hvor trafiksikkerheden er hgj.

En raekke bykvarterer i kommunen har i dag en vej til skole, hvor man skal kgre langs med eller krydse
vejstraekninger, hvor der kgrer mange biler, eller hvor vejen stedvis er smal eller forsynet med grpfter.
Formalet med dette oplaeg er at belyse, hvad skal der til, for at man som forzeldre fgler, at man trygt dagligt
tar sende sit barn afsted pé cykel til skole eller institution pa egen hand.

Umiddelbart er det mest sikre, at ruten fra hjem til skole og institution forgar ad en sti i eget tracé, hvor der
ikke korer biler. Farlige er de steder, hvor bgrn er ngdt til at krydse en overordnet trafikvej. Her er en
stitunnel eller en lysregulering med fodgaengerfelt mest sikker, mens Torontoblink el.lign. er noget mindre
sikkert. Farlige steder er i det hele taget straekninger pa de overordnede trafikveje, hvor der er en
sammenblanding af mange biler og cykler, der kgrer pa langs ad vejen, og hvor mange biler, cyklister og
gdende samtidig krydser vejen pa tveers. Det drejer sig i Draggr om straekninger pa Vestgrgnningen,
Stationsvej, Ndr. Draggrvej, Hartkornsvej og Krudttarnsve;j.

Et saerligt problem er kommunens mange bolig- og villaveje, der udger ruter til skole og institution. Her
kgrer der biler, - nogle med for hgj fart. Her kan der opsta uforudsete situationer med cyklende bgrn, som
mdske slingrer pludseligt pa cyklen. Spgrgsmalet er her, om man gnsker at nedszette bilernes fart ved at
andre vejens udformning til for eksempel stillevej med max. 30 km/time med bump, chikaner eller andre
foranstaltninger?

Dette oplaeg giver et skitsemaessigt overblik med forslag til, ad hvilke veje bgrnene kunne bevaege sig mere
sikkert fra boligkvarteret til skole og institutioner: Pa vej til og fra skole, fra skole til SFO/klub og fra
SFO/klub og hjem. Oplaegget har primaert fokus pa sikre stier og ruter for bgrn. Dvs. ikke stier og cykelveje
for voksne, der cykler til og fra arbejde, og helier ikke rekreative cykelture i fritiden. Disse typer af cykelture
falger andre mal og kriterier, der hver kraever en szerskilt planlaegning. Denne ma ske senere og prioriteres
lavere end b@rnenes sikkerhed.

For at opna den stgrst mulige trafiksikkerhed ma det tilstraebes, at flest mulige bgrn naturligt veelger og
ledes hen til sikre stiruter, dvs. primaert stier i eget tracé. Udgangspunktet for dette opleeg har vaeret en
vurdering af bykvarterernes beliggenhed i forhold til den nuvaerende inddeling i skoledistrikter for de 3
skoler.

BYKVARTERERNES TRAFIKSIKKERHEDSPROBLEMER



Nedenfor gennemgas problematiske forhold omkring sikkerhed for cyklende bgrn i forhold til biltrafik i de
enkelte bykvarterer i kommunen, se ogsa kortskitse bagest i notatet. Draggr Kommune udgav i 2016
pjecen, "Trafiksikker i Draggr”, hvor der fremgik en raekke en projekter for at fremme trafiksikkerheden.
Nogle af disse er gennemfgrt, mens andre afventer, hvilket fremgar af det fglgende. Dette oplaeg
indeholder endvidere forslag til supplerende eller alternative projekter. Kommunens projekter er angivet
med (nummer i parentes), sd de svarer til nummereringen pd kommunens liste over projekter med stgrst
effekt i forhold til skennede omkostninger i pjecen “Trafiksikker i Dragor”.

1)

2)

Kvarterer nord for Kirkevej (Stationsvej, Ndr. Strandvej, DB Dirchsens Allé, Hartkornsvej nord)

Born skal krydse eller faerdes langs de befaerdede trafikveje, Stationsvej og Ndr. Draggrvej samt
boligstamvejene DB Dirchsens Allé og Ndr. Strandvej. Stationsvej er uden cykelsti og farlig at cykle pa
for bgrn pa grund af meengden af trafik trods nyere anleeg af fortov og bump. Det er ogsa utrygt at
cykle ved siden af hurtigkgrende biler langs Hartkornsvej uanset at der er kantbaner.

Kommunale projekter '

Gennemfgrt:

Fortov mellem Maglebytorv og Banestien pa gstlig side af Hartkornsvej (5)

Torontoanlaeg ved Ndr. Draggrvej (11)

Indsnaevring ved busstop Ndr. Dragervej, DB Dirchsens Allé og Ndr. Strandve;j (17)

lkke gennemfart:

Fijernelse af rabat pa Kirkevej (4)

Bom el.lign. ved Bggeengen vendeplads (6)

Fortov pa nordside af Maglebytorv (19)

Hastighedszone DB Dirchsens Allé (20)

Signalreguleret kryds AP Mgllers Allé, Ndr. Draggrvej (21)

Cykelsti p3 Stationsvej mellem Ndr. Strandvej og F) Madsensvej (27)

Nyt forslag

Villavejene DB Dirchsens Allé og Ndr. Strandvej fredeligggres for biler (nedsat hastighed, stillevej,
bump?). Da bgrn fra kvarteret nord for Ndr. Draggrvej bruger de mindre villaveje til cykeltrafik til skole
bgr det overvejes at lave 40 km hastighedszone i hele dette kvarter. Hele straekningen Stationsvej, Ndr.
Draggrvej frem til AP Magllers Allé er utryg, fordi vejen er smal og befaerdet med mange biler og ikke har
nogen cykelsti.

Kvarter syd for Kirkevej, Vestgrgnningen, Jaegervej, Lundevej, Strandjeegervej, Engparken
Vestgrgnningen er nok kommunens stgrste sikkerhedsproblem, fordi bgrn og voksne her kgrer taet op
ad steerk biltrafik pa bilernes vejbane, og der er dérlig oversigt pa grund af parkerede biler. Det er selv
hvis bilparkeringen fjernes, og der etableres kantbaner. Det vil stadig vaere forbundet med en vis risiko
at cykle taet pa bilerne og farligt at krydse over vejbanen.

Efter nedlaeggelsen af Vierdigets skole overvejes det at flytte fodgaengerfeltets placering pa
Krudttarnsvej. Udfordringen for bgrn fra Strandparken mv er, at de skal krydse den beferdede
Krudttarnsvej for at komme til Engvej og videre til Draggr Skole.

Der er en konflikt mellem biltrafik og skolebgrn, der cykler ad Jaegervej eller Hartkornsvej til
Nordstrandskolen.

Kommunale projekter

lkke gennemfgrt:

Cykelbaner pa Vestgrenningens sydlige del (2)

Friholdelse for parkering Vestgrgnningen / Chr. Mglstedsgade (7)

Signalregulering pa Vestgrgnningen ved Strandgade (13)

Cykelsti med ramper for kgrestole, Sdr. Strandvej / Wiedersvej (14)

Krydset Kirkevej, Vestgrgnningen ggres fysisk mindre (24)

Nyt forslag




En sikker cykelrute langs Vestgrgnningen er vanskelig at indpasse i det komplekse trafikbillede i
kommunens bycenter. Cykelbaner pa vejbanen pa Vestgrgnningen giver mindre trafiksikkerhed for
béade bern og voksne, end hvis der var egentlige cykelstier pa begge sider af vejbanen. Vestgrgnningen
er imidiertid ikke bred nok til en sddan Igsning. Kantbaner og parkeringsforbud ma saledes vurderes at
veere den bedst mulige Igsning.

Engvej synes oplagt som en central sikker skolevejsrute for Strandparken mv, hvis vejen fredeliggpres
for biler hele vejen langs Engvej fra Engvaelen til Krudttarnsvej (nedsat hastighed, stillevej, bump og
sikker krydsning ved Krudttarnsvej?). Dermed kunne bgrn fra Engparken, husene vest for Engvej samt
Strandparken mv fa en sikker rute. Maske kunne man alternativt ga i dialog med Engparken om
andring af deres interne gangsti til en sikker skolerute for bgrn fra bade Engparken og Strandparken.
En del bgrn cykler i dag sydfra mod Nordstrandskolen ad Jaegervej, hvor der er etableret bump og
findes haevet flade ved Lundevej. Méske var det muligt at flytte cykeltrafik fra Jeegervej og Hartkornsvej
til den sikre Aldershvilesti. Kronagerkvarteret bgr have egen stiforbindelse til cykelstien langs Kirkevej
og videre til fodgeengerfelterne.

3) Vaengekvarteret
Bgrn skal feerdes sammen med biler pa villavejene, isaer boligstamvejene Fasanvej samt Lundegard
Strandvej og Magevaenget. Der kgrer mange cyklende bgrn ad Fasanvaenget og andre veje i omradet
hver morgen. Krydsning af Hartkornsvej har sikre stitunneler ved Harevaenget og Lundegard Strandvej.
Der er etableret et Torontoanlaeg pa Krudttarnsvej ved Magevaenget. Det har stor betydning hvis bgrn
skal krydse vejen og kgre ad Magevanget.
Kommunale projekter
Gennemfgprt:
Undersggelse af signalanleeg Mgllevej, / Hartkornsvej (1)
tkke gennemfart:
Krydsningshelle pa Krudttarnsvej ved Magevanget (9)
Krydsningshelle pa Hartkornsvej ved Magevaenget (12)
Etablering af bump pa vestlig del af Fasanvaenget (15)
Indf@relse af 40 km hastighedszone (20)
Cykelsti pa Halvejen (26)
Cykelsti pa Megllevej syd for Hartkornsvej forudsat arealerhvervelse (28)
Nyt forslag
Alle de opsamlende veje Fasanvaenget, Magevaenget, Lundegard Strandvej fredeligggres yderligere for
biler (nedsat hastighed, bump, chikane, stillevej?). Problem med biler og cykeltrafik ved krydset
Fasanvaenget / Holleenderveenget, efter bomanlzeg er nedlagt.

4) Strandparken, Rgdtjgrn mm
Bgrn fra kommunens taettest befolkede bykvarter skal efter nedleeggelse af Vierdigets skole krydse en
meget befaerdet Krudttarnsvej for at komme til Draggr skole.
Kommunale projekter
ikke gennemfgrt:
Torontoanlaeg og haevet flade ved Vierdiget flyttes til Engvej (22)
Nyt forslag:
Den eksisterende sti langs Krudttarnsvej ma opgraderes som selvstaendig tracé cykel- og gangtrafik og
sikres ved krydsning af udkerslerne til Krudttarnsvej. Sikring af krydsning med overgang fra
Krudttdrnsvej til Engvej for gdende og cyklister (haevet flade, lysregulering, fodgaengerfelt?). Der
mangler en forleengelse af den eksisterende cykel- og gangsti langs Krudttarnsvej fra Sdr. Tangvej til
Engvej. Samtidig kunne man omlaegge hele straekningen pa Krudttarnsvej fra Strandjeegervej til Engvej
til et “rumlefelt” (seerlig belaagning, bump, lysregulering, fodgeengerfelt?). Det er i forvejen et sving




5)

6)

7)

8)

%)

med darlig oversigt, hvor bilernes fart bgr veere lav. Toronto anlaeg er naeppe tilstraekkeligt.

Kdlmarken mv

Born skal i dag feerdes p& en smal og befaerdet Store Magleby Strandvej, hvor der dog er anlagt bump.
Kommunale projekter

Gennemfart:

Fortov ved Sgndergarden (8)

Forlaegning af kryds mod syd Krudttarnsvej, Mgllevej (18)

Nyt forslag

En intern stiforbindelse i bebyggelsen ma etableres til den opgraderede sikre sti langs Krudttarnsvej.
Fodgaengerfelt etableres ved Store Magleby Strandvejs udmunding i Krudttarnsve;.

Sevang

Bprn skal faerdes langs et stykke af en straekning af Faelledvej ud for Sgvang for at komme til den
anlagte sti i eget tracé til Store Magleby skole. P4 straekningen er der pudebump men ingen cykelsti, og
den sikre sti i eget tracé starter farst ved Sgvej. Bydelen har et internt trafiksikkerhedsproblem pa
grund af mange villaveje, som spreder bade cykel- og biltrafik.

Nyt forslag

Etablering af sikker cykelsti langs Faelledvej ud for selve Sgvangbebyggelsen og sikker krydsning over
Sevej til den eksisterende skolesti.

Store Magleby landsby nord, Hovedgaden

Bgrn feerdes sammen med biltrafik ad Hovedgaden for at komme til Store Magleby skole. Der er én
haevet flade i midten af landsbyen.

Kommunale projekter

lkke gennemfprt:

40 km hastighedszone (20)

Nyt forslag
Yderligere fredeligggrelse af Hovedgaden (40 km hastighedszone, evt. flere bump?) (20).

Store Magleby landsbhy syd, Mgllegade, Sdr. Kinkelgade

Bgrn skal kgre ad befaerdet Sdr. Kinkelgade til cykelsti pa Englandsvej for at komme til Store Magleby
skole. Eller ad Kinkelgade mod syd til fodgaengerfelt ved Hartkornsvej / Mgllegade og benytte det
eksisterende sikre stisystem. Der er etableret hastighedszone og bump Pa Kinkelgade.

Kommunale projekter

Gennemfort:

Bedre oversigt ved udkgrsel fra Sendergade til Fzelledvej (8)

lkke gennemfgrt:

Krydset ggre mindre Englandsvej / Mgllegade (16)

Signalreguleret kryds ved Englandsvej / Sdr. Kinkelgade (23)

Cykelsti langs den smalle Mgllegade ud for kirkegdrden (25)

Nyt forslag

Yderligere fredeligggrelse af Sdr. Kinkelgade / Feelledvej (nedsat hastighed, stillevej?), sa bgrn kan kgre
mod syd til den sikre skolesti ved Hartkornsvej {desveerre en lille omvej). Skiltningen og ruten Fzelledvej,
Sendergade og Mgllegade er ikke klar nok.

Sydvestpynten — Kalvebodvej og Feelledvej
Bgrn pé cykel ma kgre til Store Magleby skole langs smalle landeveje omgivet af dybe grofter og med



hurtig trafik pa Feelledvej og Kalvebodvej.

Kommunale projekter

Gennemfgrt:

Midterhelle ved krydsningen pa Bachersmindevej / Felledvej (3)

Nvt forslag

Skolebus eller anleeg af sti i eget tracé langs Kalvebodvej og Fzelledvej er den sikre Igsning, men
befolkningsmaengden er beraenset og bor mere spredt end i byomradet.
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Henrik Aagaard

Fra: Henrik Aagaard

Sendt: 24. januar 2025 09:06

Til: Henrik Aagaard

Emne: VS: Plan og Teknik | Haringssvar trafikplan 2024
SentByUser: 1540145898

Hnngseer 5,

Fra: indgaaende @ngdp.seposervices.dk <indgaaende@ngdp.seposervices.dk>
Sendt: 7. november 2024 15:42

Til: Plan, Teknik og Erhverv <pt@dragoer.dk>

Emne: Plan og Teknik | Hgringssvar trafikplan 2024

Jeg bor pa Feelledvej Sevang.

| adskillige ar har jeg gjort borgmester Bidstrup, chef for plan teknik, samt kommunalbestyrelsen opmaerksom pa
hastighedsoverskridelser ,anslaet op til dobbelte af de 40 km/ der er geeldende pé& Feelledvej/sgvang.

mit forslag om 40 km-bump ved fasanstien samt skilte "husk 40 km", har faet svar, vi har ingen planer, bump er
ikke godt for buschauffarer, det er blandt andre dem ,og andre bredakslede karetagjerder karer alt for staerkt.

forslaget at det,ma politiet tage hand om. Er sidste mulighed nar vi som kommune har har gjort Max,. For at fa
hastigheden ned.

mvh

niels sgrensen






/ﬁﬂ}fﬁﬁmr .

From: Dragoer - Officiel postkasse Draggr kommune

Sent: Thu, 21 Nov 2024 12:20:53 +0100

To: Plan, Teknik og Erhverv

Subject: VS: Draggr Kommune | Hgringssvar

Attachments: Horingssvar Trafiksikkerhedsplan 2024.pdf, Referat af mgde med Draggr Kommune 29-

03-2022.pdf, Underskriftsliste 11 sider.pdf, memometadata.xm!

Venlig hilsen

Heidi Pabst Andersen
Borgmestersekretaer
Borgmestersekretariatet
Direkte: 3289 0116

Radhuset, Kirkevej 7
2791 Draggr

TIf.: 3289 0100
www.dragoer.dk

DRAGBR

KOMMUNE

Det er vigtigt for Drager Kommune at beskytte dine personlige oplysninger. P4
dragoer.dk {Databeskyttelse), kan du laese om, hvordan vi behandler dine personoplysninger og om
dine rettigheder.

Fra: indgaaende@ngdp.seposervices.dk <indgaaende@ngdp.seposervices.dk>
Sendt: 21. november 2024 11:14

Til: Dragoer - Officiel postkasse Draggr kommune <dragoer@dragoer.dk>
Emne: Draggr Kommune | Hgringssvar

Vi vedhasfter haringssvar vedr. Trafiksikkerhedsplan 2024 samt underskrift fra 53 stk. borgere omkring
Ranne Alle der kan tilslutte sig haringssvaret. Vi henleder desuden opmaerksomheden pa
Beboerforeningens @nske om tilsvarende trafiksikkerhedstiltag i forbindelse med Renne Alle - se
vedhas=ftede referat af made mellem Drager Kommune og Beboerforeningen af d. 29. marts 2022.






Draggr Kommune
Kirkevej 7
2791 Drager

Draggr.d. 20. november 2024

Heringssvar vedr. Trafiksikkerhedsplan 2024 — Svar fra beboere i omridet omkring
straekningen Re@nne Alle fra Strandlinjen til Vestgronningen.

P& vegne af beboere | ovenstdende omride fremsendes dette Heringssvar vedr. Trafiksikkerhedsplan 2024.

Vi har tidligere i forbindelse med Hearing om Trafiksikke rhedstiltag i september 2022 gjort opmazerksom or:}
vores bekymring om trafiksikkerheden omkring den @stlige del af Rgnne Alle. Rgnne Alle er som bekendt
ensrettet og den eneste mulighed for trafik at komme ud af den centrale del af Draggr By. Dette medfgrer
naturligvis en intensiv trafik og szerligt med en hgj acceleration da hastighedsgraensen gar fra 30km/t til 50
km/t i det runde sving fra Strandlinjen op ad Rgnne Alle.

Vi gentager vores tidligere bekymringer og supplerer med yderligere kommentarer til den foreliggende
Trafiksikkerhedsplan “Trafiksikker i Dragpr”

Uagtet at der hverken i trafiksikkerhedsplan 2016 eller i den nye trafiksikkerhedsplan 2024 er konstateret
hastighedsoverskridelser pd Rgnne Alle, vil vi p3 pege at hastighedshegraensningen p& Renne Alle der pt. er
50km/t efter vores vurdering er alt for hgjt.

I hgringen omkring Trafiksikkerhedstiltag i september 2022 var der beskrevet trafiksikkerhedstiltag i form af

asfaltbump og nedsat fartgraense — dem er vi som udgangspunkt helt enig i. Vi har dog falgende yderligere
gnsker;

a. Fartgreense og dimensionering af asfaltbump bgr tage udgangspunkt i en lavere fartgraense
pa Ranne Alle. Vi synes det er naturligt at fortsaette den fartgraense der er pa Strandlinjen,
dette iszer for at undga at hastheden saettes op allerede i det store blgde hgjresving fra
Strandlinjen op ad Rgnne Alle. Vi har meget tit konstateret, at dette sving bruges til ungdig
hej acceleration. Det vil give mening at fartgraensen fra den gamle by holdes p3 de 30 km/t
op til "hovedvejen” Vestgrgnningen, hvor vi forstar at 40 km/t er under overvejelse.

b. Som et yderligere tiltag for at undgd denne acceleration i det beskrevne sving gnsker vi et
ekstra bump placeret umiddelbart INDEN svinget — alts3 pa Strandlinjen.

c. Etekstra bump og lavere hastighedsgraense vil forventeligt give trafikanterne bedre
mulighed for at se de opsatte indkersel forbudt skilte p4 stykket af Strandlinjen mellem
Ronne Alle og Drogdens vej. Der er flere gange ugentligt biler, der kgrer mod syd her imod
ensretningen.

d. Til orientering oplever vi ogsa ugentligt trafikanter (iseer cyklister) der kgrer mod
ensretningen mod gst pa Ranne Alle, det har flere gange givet farlige episoder i krydset
Strandlinjen/Rgnne Alle



e. Vivil ogsa foresld at der indarbejdes en form for chikane s de store tunge kgretgjer
tvinges til at bruge slgjfen ved busholdepladsen ved havnen. Vi oplever tit, at det for de
store keretgjer er ngdvendigt at kgre helt op pa fortovet og endda teet pa hegnene, for at
kunne foretage et venstresving nér de kgrer fra syd ad Strandlinjen op ad Rgnne Alle. For
nyligt er der etableret ny kantsten og opkgrsel til fortov, dette er flere gange kgrti stykker
af tungt kgreta].

f.  Endelig kunne det vaere gnskeligt, at man i den overordnede trafikplanlagning teenker i
muligheder for at begraense gennemkgrslen gennemn Kongevejen til den gamle by. Mange
af trafikanterne leder alligevel forgaves her efter parkeringspladser.

P vegne af beboere i omradet

Ina og Tom Lindquist
Sggade 1

y,
7O

Bilag: Underskriftsiiste. [



Referat af mgde mellem Draggr Kommune og Beboerforeningen vedr. trafikafvikling m.v.

Tirsdag den 29. marts 2022 med start i Lodsstreede 4A kl. 10

Til stede var: vejingenigr Henrik Aagaard og konsulent Simon Birkebaek fra Viatrafik
Fra Beboerforeningen: Lisbeth Hansen, Tom Petersen, Jan Borg og Hanne Bendtsen. Niels Andersen, den
farste time.

Allerfgrst tak for et konstruktivi mgde. Beboerforeningen ser frem til fornuftige Igsninger fremover pa de
drgftede trafikproblemer.

1.

Trafikafvikling generelt i felgende gader:

Vestgrgnningen. Med parkerede biler pa begge sider af vejen giver det en darlig overskuelighed,
med mange farlige situationer til fglge. Beboforeningen foreslar etablering af parkeringspladser pa
renserigrunden. Det vil give bedre mulighed for laererparkering, og samtidig aflaste
Vestgrgnningen.

Kongevejen. De justerede tidsrum for parkering pa Kongevejen har givet bedre
parkeringsmuligheder for handlende og besggende til Biografen.

Konsulent fra Jan Gehls tegnestue har tidligere foresldet at brolaegningen trackkes helt op til krydset
Vestgrgnningen/Stationsvej, for at signalere den bevaringsveerdige bys start.

Skiltningen ved indkgrslen til Kongevejen bgr traekkes helt ud til vejkanten ved Vestgrgnningen.
Strandgade. Der kgres fortsat for hurtigt pa Strandgade i retning fra Strandlinien til
Vestgrgnningen. Beboerforeningen gnsker derfor fortsat indkgrsel forbudt fra Strandlinien.
Navngivning af Stejleparkeringen. Bilejere har vanskeligt ved at fa redningskgretgjer, taxaer m.m.
forklaret, hvor deres haervaerksramte bil holder parkeret, da Google Map viser, at pladsen hedder
Kapselstrazde. Bebo beder om officiel navngivning af pladsen, til f.eks. Stejlepladsen.
Beboerforeningen sender et separat skriv til kommunen om dette.

Fartdzempende tiltag generelt: Brosten er ikke en Igsning, da kgrsel over stenene er meget
stpjende og sender vibrationer til huse omkring. Plastikbump er ikke en del af Draggr Kommunes
politik, men eksisterer kun pa forsgg pa Strandjaegervej. Bump skal vaere en asfalteret forhgjning.
Beboerparkering. Beboerforeningen gnsker parkeringspladser forbeholdt beboerne langs
Vestgr@gnningen og pa Stejlepladsen.

Ladestander. Kommunens gnske om 4 ekstra ladestandere ved Stejleparkeringen bliver desvaerre
ikke til noget lige nu, da man gnsker politisk involvering. Derfor vil kommunen i indevaerende ar
udarbejde en strategi for opstilling af ladestandere, og derefter sende det i udbud. Iflg. Lovgivning
skal kommuner opstille en ladestander pa p-pladser med mere end 20 pladser.

Opstilling af ladestander omkring den gamle by bgr vurderes af Bevaringsnaevnet, og sa ma
udformningen aendres, sa de ikke er sa igjnefaldende — gerne med gron lakering.

Gennemgang af vanskeligt passerbare steder ved strader i den gamle by

Lodsstraede. Ved indkersel fra nord/von Ostensgade bgr de to nyflyttede hjgrnesten enten flyttes
tilbage, hvor de tidligere stod eller den ene erstattes af en metalsgjle. Beboerne kan ikke komme
rundt om hjgrnet uden at skade deres biler. Varevogne kan slet ikke, og skal slet ikke ledes ind i
streedet.

Ved indkgrsel fra Fogdens Plads bgr opsaettes 1 eller 2 metalsgjler, der signalerer smalt straede, og
evt. justere bredden pa de kgretgjer, der kan passere til 1,5 m.

Skipperstraede. Det er ikke muligt at kgre ud af Skipperstraede i Bymandsgade, hvor pladsen er for
snaaver. Der er allerede sat en metalsgjle op, men problemet er skiltningen ved indkgrslen fra nord.
Derfor bgr der ogsa opsaettes 2 metalsgjler ved indkgrsel fra hjgrnet ved Chr. Mglstedsgade. Ogsa



her ber skiltningens bredde justeres, sa det kun er personbiler, der kan kgre ind.
Blegerstraede. Hjgrnet af Mplsteds Atelier pa den ene side og hjgrnet Blegerstraede 6 pd en anden
side blive jeevnligt pakert med store skader pa husene. Her bgr opsaettes metalsgjler i begge sider.

Rgnne Allé. Der bgr opsaettes traeer pa Alléens nordside, sa man kan leve op til vejnavnet. Traeerne
bgr placeres skansomt i forhold til nabohaverne. Traeerne kan enten placeres i graesrabatten, men
helst i sméa bede ude i vejen, der kan have en trafikdeempende virkning.

8. Forsgg med led-lys. Der er géet en pzere i lysmasten pa hjgrnet af von Ostensgade og
Strandstrade. Her ggres forsgg med ny belysning.

Der er stadig enkelte park-lamper der blaender inde i folks stuer. Disse ber afskaermes.

9, Ny forskrift vedr. Stgvende, stgjende og vibrerende midlertidige aktiviteter for varelevering, bygge-
og anlaeg blev drgftet. Forskriften bliver behandlet pa naeste KB-mgde. Beboerforeningen haber
denne forskrift kan afhjaelpe de gener byer bliver pafgrt ved de mange byggesager. Det er vigtigt, at
der bliver gjort opmaerksom pa reglerne ved byggetilladelser, herunder bygherrers pligt til at
informere omkringboende. Henrik Aagaard undersgger klagemuligheder, ved misbrug ud over
arbejdstid.

/ Hanne Bendtsen
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Hanegsar 17

Haringssvar trafiksikkerhedsplan 2024
Farst og fremmest er vi glade for, at Drager Kommune tager trafiksikkerheden alvorligt.

Vi savner dog et gget fokus pa situationen pa den steerkt befaerdede Mpllegade og til
dels ogsa Sdr. Kinkelgade. Beboere pa Mollegades vestside frem til Malleve] har ingen
mulighed for at benytte fortov frem til hverken linje 2508 eller til et fodgeengerfelt, sa
man sikkert kan krydse Mgllegade. | den modsatte retning er det heller ikke muligt at na
til Mallevej og f.eks. Netto uden at krydse Meallegade. En alternativ rute ad Sgndergade
og Feelledvej til stisystemerne er ogsa uden fortov.

Alene i Mgllegade 10 og 12-14 er der 17 husstande - flere med bgrn, der gar pa Store
Magleby Skole, i institutionerne ved Halvejen og/eller til aktiviteter i Hollzenderhallen.
Det er selvsagt utrygt at sende dem ud til en befaerdet vej, de ikke har mulighed for at
krydse pa betryggende vis, hvor der i myldretiden er langt mellem hullerne i trafikken og
hvor der ikke sjeeldent bliver kart staerkt uden for myldretiden.

Det er nzeppe muligt at etablere fortov pa vestsiden hele vejen til krydset ved Kirkevej,
men vi sé gerne et fodgaengerfelt eller som det mindste en midterhelle, for eksempel ud
for stien langs kirkegarden.

Desuden bgr der ses pa cykelsituationen. Man mé ofte dele fortovet pa gstsiden af
Mgllegade med cyklister - det er forstaeligt, at mange cyklister ikke gnsker at kare pa
Mallegade, men de fylder pa fortovet.

| trafikplan 2016 optradte en cykelsti pa Mgllegade som nummer fem pa listen over
projekter med starst effekt. Den er “faldet ud” i det seneste planforslag, vel nok pé
grund af manglen pa muligheder for at fare den forbi preestegarden. Vi opfordrer til, at
det bliver gentzenkt, sa der om ikke andet kan etableres en cykelsti frem til kirkegarden.
Det vil give adgang til stisystemer mod skolen, hallen og institutionerne — og mod
Dragar.

En midlertidig og billig lgsning pd manglen pé adgang pé fortov vil kunne komme nogle
af ejendommene i Mgllegade og pa Sdr. Kinkelgade til gavn. Kommunen kunne forbyde
parkering og stille parkeringshindringer op langs Sdr. Kinkelgades gstside. Her kan den
brede grusrabat fungere som "ngdfortov” - men ikke cykelsti — hvis der blev fyldt op med
grus og lavet en ordentlig kantmaerkning mod gaden. Det er ikke en ideel l@sning, men
bedre end ingenting — den ville kunne hjselpe beboere pa ejendomme, der har port mod
Sdr. Kinkelgade med at kunne komme nogenlunde trygt frem til lyskrydset ved
Kirkevej/Mpllegade/Englandsvej, indtil der findes en bedre lasning pa Mgllegade.






