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1 Indledning

Draggr Kommunes trafikulykker er kortlagt for de seneste fem &r i perioden
2010-2014. I tillaeg hertil er de forelgbige ulykker fra 2015 inddraget. Politiets
registreringer afsluttes fgrst omkring et halvt ar efter kalenderarets
afslutning, hvorfor det ikke har veeret muligt at inddrage samtlige
registreringer fra 2015. Det er ligeledes for tidligt at inddrage registreringer
for 2016.

Ulykkesbelastede kryds med to eller flere politiregistrerede ulykker
analyseret.
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Trafikulykker 2010-2014

Pa figur 1 fremgar udviklingen i politiregistrerede trafikulykker i Draggr
Kommune for de sidste 10 ar samt de forelgbige registreringer af ulykker fra
2015. Ulykkerne er udtrukket d. 12-02-2016. Set over de 10 ar har det veeret
en tendens til et faldende antal ulykker i kommunen, seerligt ulykker med
personskade og materiel skade er faldet.

Ekstrauheld er et uheld som politiet far kendskab til, men ikke fgrer en
egentlig rapport pa, da uheldet kun er forbundet med mindre materiel skade.
Uheldene registreres ikke konsekvent, hvorfor det er forbundet med en stor
usikkerhed at anvende uheldene til statistik.
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Figur 1: Udvikling af trafikulykker. *Ulykker for 2015 er forelobige.

I det fglgende er der gennemfgrt en analyse af ulykkerne for de seneste 5 ar
(2010-2014). Ulykkerne for 2015 indgdr ikke i tallene, da aret ikke er
afsluttet. I perioden har politiet registreret 67 trafikulykker, fordelt pa 17
personskadeulykker og 50 materielskadeulykker samt 43 ekstrauheld.

I perioden 2010-2014 har ulykkerne medfgrt O draebte, 15 alvorlige
tilskadekomne og 4 lettere tilskadekomne personer. Antallet af tilskadekomne
pr. &r er generelt lavt, hvorfor udviklingen er fglsom over for variationer, da
f.eks. en alvorlig ulykke kan medfgre flere tilskadekomne.

I 2013 var antallet af tilskadekomne usesedvanligt hgjt. Ses der bort fra dette
ar har der veeret en tendens til et faldende antal tilskadekomne i kommunen.
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Figur 2: Udvikling af antal tilskadekomne. *Ulykker for 2015 er forelgbige.

Faerdselssikkerhedskommissionen har en malsaetning om, at antallet af
tilskadekomne i trafikken skal halveres i 2020 i forhold til 2010. I Draggr
Kommune var der 4 tilskadekomne i 2010. Overfgres den nationale
malsaetning til Draggr Kommune ma& der sdledes hgjest veere 2 tilskadekomne
i 2020. Opfyldelse af dette mal er ikke urealistisk, set i lyset af de senere ars
ulykkesudvikling. Grundet de lave tal vil en sddan malsaetning vaere udsat for
naturligt udsving i antallet af tilskadekomne, da én alvorlig ulykke kan veere
tilstraekkeligt til at malsaetningen ikke kan nas.

Ulykkesbelastede lokaliteter
De 67 trafikulykker og 43 ekstrauheld fra perioden 2010-2014 er stedfaestet
pa figur 3.

En ulykkesbelastet lokalitet defineres normalt som et kryds eller en straekning
med 5 registrerede person- eller materielskadeulykker inden for en periode pa
5 3r. Ud fra dette kriterie er der ikke ulykkesbelastede lokaliteter i Draggr
Kommune. I stedet er det lavet en screening efter lokaliteter med mindst to
registrerede ulykker. Stedfaestelsen har resulteret i udpegning af seks kryds,
hvilke er listet i tabel 1.
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Figur 3: Trafikulykker 2010-2014 med anfgrelse af kryds med mindst to ulykker.

Ulykkestype
N7 | ISRk Person [Materiel| Ekstra
1 Kirkevej / Hartkornsvej 2 0 0
2 Feelledvej/Sdr. Kinkelgade/Brydevej/Sgndergade 1 3 0
3 Englandsvej /Sdr. Kinkelgade 1 1 1
4 Englandsvej/Kirkevej/Hovedgaden/Mgllegade 0 3 1
5 Kirkevej/Kongevejen/Stationsvej/Vestgrgnningen 0 2 2
6 Mgllevej / Hartkornsvej 0 2 0

Tabel 1: Kryds i Draggr Kommune, hvor der i perioden 2010-2014 er registreret
mindst 2 ulykker.

Kryds nr. 2, 3, 4, 5 og 7 blev ogsa udpeget ved seneste ulykkessanalyse i
2014. I forhold til sidste udpegning er de to kryds
Skovvej/Skydebanevej/Kalvebodvej og Fzelledvej/Bachersmindevej udgaet.
Krydset Skovvej/Skydebanevej/Kalvebodvej er tydeliggjort ved en forbedret
afmaerkning pa Kalvebodvej for at fremhaeve vigepligten, hvilket ser ud til at
have haft en positiv effekt. Grundet det lave udpegningskriterie er listen dog
fglsom over for udsving.
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Nar der ses naermere pa ulykkerne i de seks kryds, ses det, at der er
registreret personskadeulykker i tre af krydsene. Det bemaerkes, at der i
kryds nr. 7 kun er registreret én materielskadeulykke, resten er ekstrauheld,
hvorfor det ikke medtages.

I det fglgende analyseres kryds nr. 1-6. Der ses bort for kryds 7, da det kun
overholder kriteriet om minimum to ulykker ved inddragelse af ekstrauheld.

Kirkevej / Hartkornsvej

Krydset er et firbenet kryds med fuldt kanalisering pa Kirkevej. Der er
registreret to personskadeulykker (2013 og 2014).

Begge ulykker involverer lette trafikanter, hhv. en cyklist og en knallertfgrer.
Ulykken med knallert er en spiritusulykke.

Ulykken med en cyklist er en hgjresvingsulykke, hvor trafikanterne kgrte pa
Kirkevej mod gst.

Hgjresvingsulykken kan skyldes at der er en rabat mellem kgrebanen og
cykelstien pa Kirkevej, hvilket kan ggre det vanskeligt at se cyklister for
hgjresvingende bilister.

Faelledvej/Sdr. Kinkelgade/Brydevej/Sondergade

Krydset er firbenet med vigepligt p& Sgndergade og Brydevej. Der er
registreret en personskadeulykke (2010) og tre materielskadeulykker (et i
2013 og to i 2014).

Tre ulykker er sket ved at bilister fra Sendergade har pakert trafikanter pa
den gennemkgrende vej.

I det ene tilfeelde er det oplyst at bilisten fra Sgndergade bremsede og gled
ud i krydset og her ramte en anden bilist som kom fra Sgndre Kinkelgade (fra
nord). I politirapporten er det skgnnet at begge biler havde en hastighed pa
50 km/h. Begge bilister var uskadte.

I den andet ulykke overholdte bilisten (71 &rig mand) fra Sgndergade ikke sin
vigepligt og pakgrte en cyklist i nordgdende retning.

Ulykkerne kan skyldes reducerede oversigtsforhold for trafikanterne fra
Sgndergade. Oversigtsforholdene kan forbedres ved at forsaette Sgndre
Kinkelgade/Fzlledvej mod vest. Lgsningen kraever muligvis ekspropriation,
hvorfor en alternativ Igsning kan vare en havet flade.
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Figur 4: Principskitse for forseetning af Sondre Kinkelgade/Feelledvej mod vest.

Englandsvej/Sdr. Kinkelgade

Krydset er firbenet, men det er ikke mulig at krydse Englandsvej, hvorfor
krydset virker som to T-kryds for blitrafikken. Der er registreret en

personskadeulykke (2014), en materielskadeulykke (2012) og et ekstrauheld
(2012).

To af ulykkerne er bagendekollisioner som skyldes at gennemkgrende pa
Englandsvej overser svingende mod Sdr. Kirkegade.

En ulykke skyldes en hgjresvingende bilist fra Sdr. Kirkegade der overser en
cyklist pd Englandsvej.

En forbedring af trafiksikkerheden kan ske ved at tydeligggre cykelstien med
cykelsymboler og cykelfelt. Stgrre aendringer bgr ses i lyset af planerne om at
lave en a&ndret adgang til byen for trafikanter fra Englandsvej (miljgprioriteret
gennemfart). Forslag kan veere etablering af signalanlaeg i krydset eller
lukning af indkgrslen kombineret med bedre kapacitet i signalet pa Mgllegade.

Englandsvej/Kirkevej/Hovedgaden/Mgllegade

Krydset er et firbenet signalreguleret kryds, hvor der er registreret tre
materielskadeulykker og et ekstrauheld, hvilket skete i 2010 og 2014.

Der er tale om et blandet ulykkesbillede.

To af ulykkerne er bagendekollisioner, et med en personbil der holder for rgdt
og et med en holdende bus ved dets busstoppested pa Englandsvej i vestlig
kgrselsretning som blev pakgrt af en bagfra kgrende varebil.

Alle ulykker er sket i dagslys og med god sigtbarhed.
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En Igsning kunne veere at ggre krydset fysisk mindre, sa krydset i hgjere grad
signalerer indkgrslen til Draggr By. En ombygning til en rundkgrsel vil give en
god overgang til byen, men er ikke ngdvendigvis bedre for cyklisternes
sikkerhed. Dette skal ses i lyset af at krydset er uaendret i forhold til dengang
der var feergeforbindelse fra Draggr til Limhamn i Sverige med deraf fglgende
faergetraek med biler. Indledningsvist kan der foretages en krydstzelling for
derefter at vurdere mulighederne for en nedbygning af krydset med deraf
mindre kapacitet.

Kirkevej/Kongevejen/Stationsvej/Vestgronningen

Krydset er et firbenet signalreguleret kryds. Der er registreret to
materielskadeulykker og to ekstrauheld i hhv. 2010 og 2014.

Der er tale om et blandet ulykkesbillede. To ulykker er med venstresvingende
bilister fra syd, det ene er med en bagendekollision mellem to
venstresvingede bilister mens det andet er en eneulykke. Derudover er der en
ulykke med en venstresvingende bilist fra Kongevejen der pdkgrer en
fodgaenger som gar over fodgaengerfeltet. Ovennaevnte ulykker er alle sket i
dagslys med god sigtbarhed.

Det sidste uheld, som er et ekstrauheld, involverer en venstresvingende
cyklist fra syd som overser en gennemkgrende bilist.

En Igsning kunne veere at ggre krydset fysisk mindre sa krydset i hgjere grad
signalerer bymiljg og pladsdannelse. Dette skal ses i lyset af at krydset er
uaendret i forhold til dengang der var faergeforbindelse fra Draggr til Limhamn
i Sverige med deraf fglgende faergetraek med biler. Indledningsvist kan der
foretages en krydsteelling for derefter at vurdere mulighederne for en
nedbygning af krydset med deraf mindre kapacitet.

Mgollevej/Hartkornsvej

Krydset er et T-kryds, hvor der er registreret to materielskadeulykker (2010
og 2014).

Ulykkesbilledet er blandet. Den ene ulykke skyldes en bilist pd Mgllevej i
nordgdende retning, der overser rgdt signal. Den andet ulykke skyldes en
bilist fra Mgllevej i sydgdende retning der svinger til venstre foran en
gennemkgrende pa Mgllevej i nordgdende retning og efterfalgende flygter fra
stedet.

Det bgr undersgges om lysstyrken er tilstreekkelig i signalanlaegget. Ellers
vurderes signalbilledet at veere tilstraekkelig tydeligt.
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Hastighedsmalinger

P& figur 5 er hastighedsmalinger vist for de seneste 10 &r. Det er kortlagt
hvorvidt der er sket mindre og vaesentlige overskridelser af
hastighedsgraensen. En overskridelse er defineret som en malt hastighed (85
% fraktil), der er over hastighedsgraensen:
- Mindre overskridelse:
o Malt hastighed < hastighedsgraensen + 10% + 3 km/t
- Vaesentlig overskridelse:
o Malt hastighed > hastighedsgraensen + 10% + 3 km/t

Eksempel: Ved en hastighedsgraense pd 50 km/t er en vaesentlig
overskridelse mere end 58 km/t.

Det fremgar af kortet, at der generelt bliver kgrt efter forholdene, men der er
enkelte straekninger hvor hastighedsgraensen bliver vaesentligt overskredet,
eksempelvis Hartkornsvej og Feelledvej.

Hastighedsmélinger
©® Ikke overskridelse
@ Mindre overskridelse

/ ® Veesentlig overskridelse

Figur 5: Hastighedsm&linger for de sidste 10 8r (2006-2015) med angivelse af
hastighedsoverskridelser. 85 % fraktil er angivet. Ved steder med flere mé8linger er
den nyeste vist.
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Konklusion

I perioden 2010-2014, har politiet registreret 67 trafikulykker samt 43
ekstrauheld i Draggr Kommune, med 0 dreebte, 15 alvorlige tilskadekomne og
4 lettere tilskadekomne personer. De forelgbige registreringer fra 2015 er ikke
medtaget i disse tal, men tallene indikerer at den positive udvikling i
trafiksikkerheden fortseetter.

Til sammenligning blev der i den forrige 5 drige periode 2009-2013 registreret
65 ulykker og 42 ekstrauheld med 0 draebte, 12 alvorlige tilskadekomne
personer og 7 lettere til skadekomne personer. Antallet af registrerede
ulykker og tilskadekomne er altsd stort set uaendret i de to perioder.
Betragtes en leengere periode har der veeret en faldende tendens i bade
antallet af ulykker og tilskadekomne.

Kryds med to eller flere ulykker

Det er statistisk vanskeligt at udarbejde en prioriteret liste med kryds i Draggr
Kommune, hvor der bgr ydes en ekstra indsats og udpege fokusomrader for
de enkelte kryds. Dette skyldes at der er registreret fa ulykker i krydsene. Der
er saledes kun 6 kryds, hvor der er registreret mindst to person- eller
materielskadeulykker.

Der er udpeget en liste med 6 kryds, der kan fokuseres pa. 5 af krydsene blev
0gsa udpeget ved seneste ulykkesanalyse i 2014, mens 2 af krydsene fra
sidste udpegning er udgdet. Grundet det lave udpegningskriterie skal der kun
lidt til for at et nyt kryds bliver udpeget eller udgar fra listen.
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