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Laesevejledning

Fgrste del af trafiksikkerhedsplanen giver en status for trafiksikkerheden
i Draggr Kommune. Hovedkonklusioner fra arbejdet med trafiksikkerhed
i kommunen fremgar her. | det fglgende afsnit fortzelles om de
aktiviteter, som kommunen gennemfgrer for at forbedre trafik-
sikkerheden. Herefter kan du lzese og blive inspireret til, hvad du selv
kan ggre for at forbedre trafiksikkerheden. Endelig er der afsnit om
kommunens indsatser, mal og stgrre fysiske udfordringer. Til sidst er der
tilfgjet et afsnit om resultatet fra den offentlige hgring.

Yderligere informationer omkring detaljerne bag trafiksikkerhedsplanen,
kan findes i fglgende bilag:

Borgerundersggelse 2015

Feerdselsulykker 2010-2014

Sikker skolevej — nye skoledistrikter 2015 (en analyse)
Analyse af hastighedszoner 2009

Strategi for nedsat hastighed i boligkvarterer
Trafikpolitikken (kommuneplanrevision 2013)




Forord

| Draggr Kommune er vi rigtig gode til at faerdes i trafikken. Vi har kun fa
trafikulykker. Selvom vi har haft en god udvikling med stadigt faerre ulykker,
ma dette aldrig blive en sovepude. En ulykke er én for mange. Vi skal
arbejde for at blive endnu bedre og sgrge for, at borgere og besggende
ogsa i fremtiden fgler sig trygge pa vores veje og stier.

Vi har faet god hjzelp fra kommunens borgere til udarbejdelsen af denne
trafiksikkerhedsplan. Mere end 500 borgere har i efteraret 2015 udfyldt en
digital spgrgeundersggelse eller deltaget i et abent-hus arrangement om
trafiksikkerheden. Takket vaere denne indsats har vi faet et opdateret
grundlag for planen.

Borgernes input peger pa, at vi skal arbejde endnu mere med at skabe
tryghed for skolebgrnene, bedre tiltag for lette trafikanter og nedseette
farten pa boligvejene. Vi vil derfor bl.a. arbejde for at bgrn cykler eller gar i
skole. Saledes kan vi nedbringe antallet af farlige situationer ved skolerne og
samtidigt fremme bgrnenes sunde vaner. Vores kommune har en ideel
stgrrelse og geografi til at cykle og ga til bade skole, fritid og indkgb.

Den enkelte ma ogsa tage ansvar for, hvad han/hun kan ggre for at forbedre
trafiksikkerheden for sig selv og for andre. Vi er derfor glade for at erfare, at
flere borgere svarer, at de selv kan ggre en forskel for at skabe sikker trafik.
Vi haber, at endnu flere borgere bliver inspirerede til god adfeerd af denne
plan.

Med vedtagelsen af trafiksikkerhedsplanen har vi sammen sat nye
standarder for arbejdet med trafiksikkerhed i Draggr Kommune. Vi synligggr
her vores prioriteringer, viden og mal. Trafiksikkerhedsplanen er godkendt
af Kommunalbestyrelsen d.15.september 2016.

Eik Dahl Bidstrup Allan Holst

Borgmester Formand for By-, Erhvervs- og
Planudvalget



Status for trafiksikkerhed i Draggr Kommune

Der er ganske fa trafikulykker i Draggr Kommune. Set over de sidste 10 ar er
der et faldende antal ulykker med personskade og materielskade. Faldet
skyldes gode og vellykkede tiltag i kommunen samt den generelle udvikling i
Danmark med sikrere kgretgjer og en bedre trafikkultur. Selvom det gar den
rigtige vej med trafiksikkerheden, sker der stadig trafikulykker i
kommunen.?

o o
= ™
67 trafikulykker 19 tilskadekomne 0 draebte
Arbejdet med trafiksikkerhedsplanen har indbefattet en analyse af de
ulykker, som politiet har registreret samt de hastighedsmalinger, som
kommunen Igbende foretager. | tilleg hertil er der gennemfgrt en analyse

af trafikanternes tryghed i trafikken pa baggrund af borgerundersggelsen.
Hovedkonklusionerne er:

e Generel stor sikkerhed
| Igbet af de sidste 5 ar (2010-2014) har politiet registreret 67
trafikulykker og faet oplysninger om yderligere 43 uheld
(ekstrauheld) i kommunen. Som resultat af mere sikre veje og stier,
er der ikke sorte pletter i kommunen, hvilket vil sige steder med
flere ulykker end forventet. Trafikulykkerne kan ses pa kortet side 5.

e Generel stor tryghed
Som en del af trafiksikkerhedsplanen er der gennemfgrt en
borgerundersggelse. | undersggelsen har deltagerne angivet, at de
generelt fgler sig trygge pa vej- og stinettet i kommunen, men der
er stadig utrygge steder, sarligt pa grund af manglende forhold for
cyklister, hgj hastighed og darlige oversigtsforhold. Cyklister fgler
sig mere usikre end de gvrige trafikanter.

1 Efter redigering af denne plan var afsluttet primo 2016, er der sket en dgdsulykke i Draggr.
Politiet er i gang med at undersgge ulykken. Kommunen vil herefter undersgge ulykkesstedet
som en saerskilt indsats.



Trafikulykker 2010-2014

® Personskadeulykke
® Materielskadeulykke
¢ Ekstrauheld

Ekstrauheld er et uheld som politiet far kendskab til, men ikke farer en egentlig rapport pg, da
uheldet alene er forbundet med mindre materiel skade. Uheldene registreres ikke konsekvent,
og bruges derfor ikke til statistik. De er vist her, da der kun bliver registreret fa trafikulykker i
Draggr.

Politiets registreringer afsluttes omkring et halvt ér efter kalenderdrets afslutning, hvorfor det
ikke har vaeret muligt at inddrage registreringer fra 2015 og 2016.

B Meget trygt
Trygt

Delvis utrygt

28%

41% | Utrygt
m Ved ikke

Deltagernes vurdering af trygheden ved at feerdes i trafikken fra borgerundersggelse 2015



Hastighedsmalinger
@ Ikke overskridelse af hastighedsgreensen
& Mindre overskridelse
@ Vaesentlig overskridelse

@nske om max 40 km/t i boligomrader

Hgj hastighed er en central faktor i mange ulykker, hvorfor Draggr
Kommune Igbende gennemfgrer hastighedsmalinger. Stgrstedelen
af trafikanterne kgrer efter forholdene, men der er enkelte steder,
hvor der sker vaesentlige overskridelser af hastighedsgraensen
(hastighedsmalingerne kan ses af kortet ovenfor).
Hastighedsgraensen i boligomrader er mange steder 50 km/t i dag.
Mange borgere mener, at hastighedsgraensen i boligomraderne
bgr nedsaettes til 40 km/t eller derunder. Dette viser bade
borgerundersggelsen 2015 og den Igbende dialog med borgere og
grundejerforeninger.

@Inske om flere tiltag for cyklister
Safremt trygheden ved at faerdes i trafikken skal forbedres, mener



deltagerne i borgerundersggelsen, at der skal fokuseres pa flere
omrader, herunder tiltag for lette trafikanter.

e @nske om mere tryghed for skolebgrn
Skolebgrns tryghed er et af de emner, der modtages flest
henvendelser om fra kommunens borgere. Der er i 2015
udarbejdet en analyse af konsekvenserne af ndrede
skoledistrikter efter lukningen af Store Magleby Skole, Vierdiget.
Analysen udpegede seks lokaliteter, hvor skolevejene kunne
forbedres. To af lokaliteterne er ombygget. Der er etableret haevet
flade i krydset Lundevej / Sophus Falcks Alle og etableret haevet
flade med indsnaevring pa Stationsvej ved Holleendervej. @vrige
forslag fremgar af analysen Sikker skolevej — nye skoledistrikter
2015.

e Enkelte kryds og ulovligt parkerede biler gar folk
utrygge
| borgerundersggelsen er der udpeget lokaliteter, som deltagerne
finder utrygge. Utrygheden skyldes ofte hgj hastighed, darlige
oversigtsforhold eller parkerede biler. Krydset Mgllevej/ Bachers-
mindevej er udpeget af markant flere end noget andet sted i
kommunen, blandt andet pa grund af de darlige oversigtsforhold i
krydset.

69 % af deltagerne mener at hastighedsgraensen i
boligomrader skal vaere 40 km/t eller derunder.

[Borgerundersggelse 2015]

Krydset Mgllevej/

Bachersmindevej er det sted i
_': kommunen hvor flest borgere

faler sig utrygge i trafikken.
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Det ggr kommunen

| Draggr Kommune arbejder vi hele tiden pa at forbedre trafiksikkerheden.
Kommunens aktiviteter er fglgende:

Udfarer fysiske tiltag til forbedring

Ved etablering af nye veje og stier samt ombygning af eksisterende
granskes trafiksikkerheden, sa anlaeggene bliver sa sikre som
muligt. Ved steder, hvor der er registreret flere ulykker, kan en
justering eller ombygning af anlaegget vaere en Igsning. Derudover
udveelges hvert ar en raekke veje til renovering pa baggrund af en
faglig vurdering.

Udfgrer faglige vurderinger

Steder hvor politiet har registreret flere ulykker gennemgas, og der
opstilles forslag til forbedring af forholdene, f.eks. bedre
information om forholdene, kampagner eller fysiske tiltag. Hvor
det er ngdvendigt, inddrages specialister.

Overvager trafiksikkerheden

Kommunen fglger Igbende udviklingen i trafikulykker og indhenter
statistik og data. Registreringen af trafikulykker sker ud fra politiets
data.

Er i dialog med borgerne og gvrige samarbejdsparter
om sikkerheden

Arbejdet med at ggre trafikken mere sikker sker i et bredt
samarbejde pa tvaers af kommunen, politiet, skoler, institutioner
m.fl. Der foregdr en Igbende dialog mellem borgerne og
kommunen om sikkerheden.

Udvikler og gennemfgrer kampagner

En vigtig del af arbejdet med trafiksikkerhed sker ved at pavirke
trafikanternes adfzaerd. Det sker gennem information og
kampagner. Der stpttes op om Radet for Sikker Trafiks kampagner
og der gennemfgres lokale kampagner som fx en trafikkampagne
for skolernes 4. og 5. klasser som varetages af Det lokale
Feaerdselssikkerhedsrad Draggr Tarnby.
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Eksempler pa udfgrte trafiksikkerhedsprojekter

- Etablering af fortov pa Stationsvej
- Sikker krydsning pa Stationsvej ved Holleendervej og ved Fristrands
Allé

- Fortov pa Hartkornsvej

- ‘Kys og ker” ved St. Magleby Skole

- Hastighedsdeempende foranstaltninger og 40 km/t hastighedszone i
Sgvang (egenfinansieret af grundejerforeningen)

- Renovering af vejspeerringer i Veengekvarteret

- 40 km/t hastighedszone pa Kgjevaenget

- Hastighedsdeempning pa Lundevej ved Sophus Falcks Alle og
udvidelse af 30 km/t hastighedszone

- Forbedrede forhold for lette trafikanter i signalanlzeg
(Kirkevej/lagervej og Kirkevej/Stationsvej)

- Krydsningshelle pa Sgndre Strandvej ved Wiedersvej

- Torontoanlaeg Krudttarnsvej / Magevaenget (der er gnsker om
yderligere tiltag)

- Forbedret afmaerkning i krydset Skovvej/Kalvebodvej
- Hastighedsdaempning og 40 km/t hastighedszone pa Borgervaenget,
Holleendervaenget, Skippervaenget, Sandbakken og Lundegard

Eksempel pa
trafiksikkerhedsprojekt: Nyt
fortov pa Stationsvey.

N




Det kan du ggre

Vifeerdes alle i trafikken og har et stort ansvar for at tage hensyn til
hinanden. Et gjebliks irritation eller uopmaerksomhed kan medfgre en
ulykke i trafikken. Det er vigtigt ikke kun at taenke pa, hvordan din tur bliver
god men ogsa pa, hvordan andre kommer sikkert frem.

Pa Radet for Sikker Trafiks hjemmeside er det muligt at finde rad og viden
om sikker trafik til fx bilister, cyklister og fodgaengere. Nederst pa denne
side er gengivet nogle fakta om uopmaerksomhed blandt bilister.

Derudover kan du hjelpe kommunen med at give et praj om, hvor du
oplever problemer med trafiksikkerheden. Pa hjemmesiden
www.dragoer.dk er det muligt at “Give et praj” de steder pa vej- og
stinettet, hvor du oplever problemer. Det kan vaere problemer med
byudstyr, gadebelysning, huller i vej, lyssignal og skilte. Her er det ogsa
muligt at se igangvaerende trafiksikkerhedsprojekter.

Hvad laver du bag rattet?

Uopmaerksomhed skyldes ikke, som mange fejlagtigt tror, ting udenfor
bilen. 70 % af de ting, der tager opmaerksomheden, findes i bilen. Det
kan fx veere, at:

Du taler i telefon eller laeser/skriver SMS

Du indstiller GPS eller radio

Du samler ting op fra gulvet

Du spiser eller drikker

Du tager dig af urolige bgrn eller taler med dine
medpassagerer

Du er stresset og har tankerne et andet sted

Selv om du kompenserer for din uopmaerksomhed ved at szette farten
ned, er det ikke nok til at fjerne risikoen for ulykker.

Karer du 80 km/t og kigger pa din telefon i fire sekunder,
svarer det til at kare 89 meter i blinde.
[Sikkertrafik.dk]
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Indsatser og mal

Selvom det gar den rigtige vej med trafiksikkerheden i Draggr Kommune,
sker der stadig ulykker til stor sorg og menneskelige omkostninger for de
involverede og pargrende. Trafikulykker er dyre for samfundet og den
enkelte. Vi skal sgrge for, at det er trygt og sikkert at feerdes i kommunen
for alle. Vi accepterer ikke draebte eller tilskadekomne i trafikken. Vi streeber
derfor efter et mal om ingen draebte eller tilskadekomne i trafikken i
kommunen.

Faerdselssikkerhedskommissionen har en national malseetning om at
halvere antallet af draebte og tilskadekomne fra 2010 til 2020. Da kun fa
kommer til skade i Draggr, bliver tallene for sma til, at malsaetningen kan
overfgres til Draggr Kommune.

For at fastholde malet om ingen draebte eller tilskadekomne er det vigtigt,
at gennemfgre tiltag, som bade forbedrer vej- og stinettet og den trafikale
adfeerd. Kombinationen giver den stgrste effekt. P4 denne made opnas
mest mulig trafiksikkerhed for pengene. For at fglge op pa hvilken effekt
trafiksikkerhedsarbejdet har, fglges udviklingen af trafikanternes sikkerhed
og tryghed Igbende.

Q(I,"f Kontrol
. 5%,

. e ,
Fysiske k Information &
forhold A : kampagner

| denne trafiksikkerhedsplan har Draggr Kommune kortlagt fire
indsatsomrader, som vi vil arbejde videre med:
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Skab et feelles overblik over kommunens starre fysiske
udfordringer

Planen ‘Trafiksikker i Draggr’ giver et faelles samlet overblik over
usikre steder i kommunen. Som en del af dette overblik er
udarbejdet to projektlister over de st@rste fysiske udfordringer, se
side 16 og 18.

Lav trafikpolitik for kommunens skoler og stet
skolepatruljen

En trafikpolitik er en plan for den enkelte skole, som beskriver
hvordan trafik og trafiksikkerhed indgar i og omkring skolen. Den
beskriver regler og aktiviteter i hverdagen og i Igbet af aret og
giver overblik og inspiration til foraeldre, elever og leerere.
Erfaringer fra andre kommuner viser, at trafikpolitik pa skolerne er
et godt veerktgj til at skabe mere sikker trafik. Den bedste effekt
kommer ved at inddrage forzeldre, skoleledelse, skolebestyrelse,
feerdselskontaktlaerere og elever.

Hold fokus pa tiltag for lette trafikanter

Der bgr arbejdes Igbende med enkle tiltag for lette trafikanter,
som ggr det mere attraktivt at ga eller vaelge cyklen. Her taenker vi
pa implementering af tiltag, som ikke er anlaegstunge, men som
kommunen skgnner, vil have god effekt. Det kan eksempelvis vaere
etablering af sma genveje i eksisterende stisystem, en bedre
formidling af sikre skoleveje og cykel/gangstier, og ‘'nudging’ til
bedre trafikadfeerd. Stgrre anleegsmaessige tiltag for lette
trafikanter indgar ogsa i fgrste indsatsomrade.

Synligger strategi for nedsat hastighed i boligkvarterer
Draggr Kommune arbejder for indfgrelse af 40 km/t
hastighedszoner i boligomrader, og vil derfor gerne fremme, at
grundejerforeninger kan etablere fartdeempning under opfyldelse
af en raekke forudsaetninger. Information om muligheder og
forudsaetninger for fartdeempning af boligveje kan findes pa
kommunens hjemmeside.
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Overblik over st@rre fysiske udfordringer

| dette kapitel kan du fa overblik over de st@rste fysiske udfordringer for
trafiksikkerheden og trygheden i Draggr Kommune. De stgrste udfordringer
er oplistet og prioriteret saledes:

e Udfordringer prioriteret efter skgnnet stgrst effekt.
o Udfordringer prioriteret efter stgrst effekt i forhold til skennede
omkostninger

Den stgrste effekt er skannet ved at vaegte data fra nedenstdende 3
baggrundsrapporter og Draggr Kommunes trafiktzellinger i forhold til
hinanden. Det betyder, at hvis en straekning bade er uheldsramt, er
skolevej, mange deltagere i borgerundersggelsen er utrygge, og der bliver
kert for hurtigt, vil streekningen vaere i toppen af listen.

e  Feerdselsulykker 2010-2014

e  Sikker skolevej—nye skoledistrikter 2015

e  Trafiksikker i Draggr — Borgerundersggelse 2015
e Draggr Kommunes trafikteellingsdata

Overblikket skal fremadrettet vaere et arbejdsredskab for arbejdet med
trafiksikkerhed og skal formidle kommunens udfordringer.

Listerne kan danne grundlag for politiske prioriteringer. Det er desveerre
langt fra alle projekter, som kommunen har midler til at udfgre, men
prioriteringen sikrer, at indsatser veelges pa et oplyst grundlag.

De to lister indeholder forslag til, hvordan en Igsning kunne se ud for hver
udfordring. | alt er der Igsningsforslag for ca. 21 mio. kroner” i anlaeg.

Der blev registreret knapt 1000 udpegninger af usikre lokaliteter i
borgerundersggelsen i efteraret 2015. De mest usikre steder indgar i
listerne pa de kommende sider.

2 Forelgbige skgn over udgifter til planlaegning, erhvervelse af jord med mere er ikke indeholdt
i prisen. Hvorfor den samlede pris for gennemfgrelse af projekterne vil blive hgjere.
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Trafiksikkerhedsprojekter

® Kryds

= Straekning

Omrdde

Der er i denne trafiksikkerhedsplan udpeget 28 stgrre fysiske

trafiksikkerhedsprojekte

omkring 21 mio. kr.

r, med en samlet anleegsakonomi
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Projekter med stgrst effekt
Projekterne gverst pa listen vurderes at have den st@rste effekt.

Udfordring Lgsningsforslag

[mio. kr.]

For hoj hastighed ved D B 40 km/t med hastighedsdaempning 1-3

1 5 afgraensoede Dirchsens Alle, Veengekvarteret @, startende med Veengekvarteret V ff. (Grf.
boligomrader Vaengekvarteret V, Store Magleby Hastishedsanal betaler)?
S og Store Magleby N. astighedsanalyse. etale
Englandsvej/ . ) Krydset g@res fysisk mindre
2 Mollegade Der er registreret trafikulykker. (miljgprioriteret gennemfart). 1-3
3 Hartkornsvej nord for Utryg straekning for lette Fortov mellem Maglebytorv og 02-05
Kirkevej trafikanter. Banestien i gstlig side. e
4 Feelledvej / Darlige oversigtsforhold ved Forsaetning mod vest og haevet 05-1
Sgndergade udkgrsel fra Sgndergade. flade. s
5 Mollesad Utryg straekning for cyklister. Cykelsti. Sandsynligvis ikke muligt at 13
gllegade @nske om en cykelsti. finde plads forbi kirkegarden. )
A.P. Mgllers Allé / NdrBegreensede oversigtsforhold ggr | .
6 Draggrvej krydsningen utryg. Signalreguleret kryds -3
7 Feelledvej / Udfordring med forbedring af Midterhelle ved krydsningen pa 0.05-02
Bachersmindevej trafiksikkerheden for skolebgrn.  Bachersmindeve;j. 7o
Krudttarnsvej/ Begraensede oversigtsforhold ggr
8 Mollevej krydsningen utryg. Krydset forleegges ca. 5 m. mod syd. 0,5-1
Mgllevej Lysstyrken i signalanlee
9 ollevej / . Der er registreret trafikulykker. Vst 'Sig g <0,05
Hartkornsvej undersgges.
Englandsvej / Sgndre . ) Fuldt signalreguleret kryds ,
10 Kinkelgade Der er registreret trafikulykker. (miljgprioriteret gennemfart). 1-3 mio.
1 Vestgrgnningen nord Parkerede biler langs med vejen  |Cykelbaner langs den sydlige del af <0.05
for Drogdensvej kan skabe farlige situationer. straekningen hvor der er plads. ’
Kirkevej Rabat fjernes mellem kgrebanen o
1/ ) Der er registreret trafikulykker. J . . . ¢ g 0,05-0,2
Hartkornsvej cykelstien pa Kirkevej.
Kirkevej
13 i/ Der er registreret trafikulykker. Krydset ggres fysisk mindre. 1-3

Vestgrgnningen

Hartkornsvej ml.
) Krydsningshelle pa Hartkornsvej ved

14 Halvejen og Skolebgrn cykler langs med vejen. M3 X 0,2-0,5
Lundegard Strandvej agevanget.
Mgllevej syd for Utrvet at cvkle | traekni Cykelsti (forudsat det er muligt at
Hartkornsvej rygtatcykle fangs streEkningen- o yverve areal hertil).
Mégevanget / ) )
Krudttarnsvej Utryg krydsning for fodgaengere.  Krydsningshelle 0,2-0,5
Stati j ml. Ndr.

d |onsv§J m r Utrygt at feerdes langs Cykelsti. Kraever inddragelse af
17 Strandvejog F J . € ) >3
straekningen for cyklister. fredet areal og deekningsgrav.

Madsensvej

3 Nuveerende princip er grundejerforeningers egenfinansiering af tiltag.
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@nske om fortov mellem Fortov svarende til fortovet ud for

18 |Bachersmindeve] Sgndergard og haveforeningen.  haveforeningen Sgndergarden. 0,05-0,2

Sgndre Strandvej/  Utryg krydsning pga. bl.a. hgj Cykelsti med ramper for

) . ; 0,2-0,5
Wiedersvej hastighed. kgrestolsbrugere.
Vestgrgnningen / Farlige situationer med Signalregulering af Strandgade med

20 Lo . ) 0,2-0,5
Strandgade hgjresvingende fra Strandgade. sin egen signalfase.

21 Halvejen Skolebgrn cykler langs med vejen. Cykelsti pa Halvejen. 1-3
Torontoanlaeg pa Torontoanleegget respekteres ikke Flere forslag, f.eks. flytte busstop 0.05-02
Ndr. Draggrvej af bilister. (Pris afhanger af Igsning) 7o
Vendeplads @nske om forhindringer pé stien  Afgraensning med fodhegn, bomme,

0,05-0,2
Bggeengen ved vendepladsen. mm.
Krudttarnsvej / Nye skoledistrikter har medfgrt et Torontoanlaeg og haevet flade ved 02-05
Engvej @ndret krydsningsbehov. Vierdiget flyttes til Engvej. (g

Vestgrgnningen / Chr.Begranset udsyn pga. parkerede
gro gen/ g VN pega. p Friholdelse af areal for parkering.  0,05-0,2

Mglstedsgade biler.
Vestlige del af Udfordring med at reducere
Fasanvaenget bilisternes hastighed. Der etableres bump. 0,05-0,2

(Pget trafik efter opfgrelse af Fptex Fortov p& nordsiden af

27 Maglebytorv Food ved Draggrcentret. Maglebytorv. 0,05-0,2
Ndr. Draggrvej ml. D

28 B Dirchsens Alle og  Udfordring hgj hastighed. Pudebump. 0,05-0,2
Ndr. Strandvej

lalt Ca.21
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Projekter med stgrst effekt i forhold til skennede omkostninger
Projekterne gverst pa listen vurderes at have den stgrste effekt i forhold til

de skgnnede omkostninger.

Mgllevej /
Hartkornsvej
Vestgrgnningen nord Parkerede biler langs med vejen
for Drogdensvej kan skabe farlige situationer.

Der er registreret trafikulykker.

Feelledvej / Udfordring med forbedring af
Bachersmindevej trafiksikkerheden for skolebgrn.
Kirkevej / ) )
Hartkornsvej Der er registreret trafikulykker.

Hartkornsvej nord for Utryg straekning for lette

Kirkevej trafikanter.
Vendeplads @nske om forhindringer pé stien
Bggeengen ved vendepladsen.

Vestgrgnningen /
Chr. Mglstedsgade

Begraenset udsyn pga. parkerede
biler.
@nske om fortov mellem

Bachersmindevej Sgndergard og haveforeningen.

Mageveenget / .

Krudttarnsve] Utryg krydsning for fodgeengere.
Feelledvej / Darlige oversigtsforhold ved
Sgndergade udkgrsel fra Sgndergade.

Torontoanlaeg pa
Ndr. Draggrvej

Torontoanlzegget respekteres ikke
af bilister.

Hartkornsvej ml.
Halvejen og
Lundegard Strandvej

Skolebgrn cykler langs med vejen.

Vestgrgnningen / Farlige situationer med

Strandgade hgjresvingende fra Strandgade.
Sendre Strandvej/  Utryg krydsning pga. bl.a. hgj
Wiedersvej hastighed.

Vestlige del af Udfordring med at reducere
Fasanvaenget bilisternes hastighed.
lsﬂrflllaergizveej/ Der er registreret trafikulykker.

Ndr. Draggrvej ml. D
B Dirchsens Alle og
Ndr. Strandvej
Krudttarnsvej/
Mgllevej

Udfordring hgj hastighed.

Begraensede oversigtsforhold ggr
krydsningen utryg.
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Lysstyrken i signalanlaeg

undersgges. <005
Cykelbaner langs den sydlige del af
. <0,05
straekningen hvor der er plads.
Mi : .
|dterhe|!e ved Ifrydsnlngen pa 0,05-0.2
Bachersmindevej.
Rabat fjernes mellem kgrebanen og
X o ) 0,05-0,2
cykelstien pa Kirkevej.
Fort llem Maglebyt
or ovlmel em ‘ ag ebytorv og 0,205
Banestien i gstlig side.
Afgraensning med fodhegn,
P B & 0,05-0,2
omme, mm.
Friholdelse af areal for parkering.  |0,05-0,2
Fort til fort t fi
ortov svarende il for ovﬂe ud for 0,05-0,2
haveforeningen Sgndergarden.
Krydsningshelle 0,2-0,5
F i h
orsaetning mod vest og haevet 0,51
flade.
Flere forslag, f.eks. flytte busstop 0.05-0.2
(Pris afhaenger af Igsning) i
Krydsn:ngshelle pa Hartkornsvej 0,2-05
ved Magevaenget.
Signalregulering af Strandgade med
) : 0,2-0,5
sin egen signalfase.
Cykelsti med ramper for 02-05
kgrestolsbrugere. e
Der etableres bump. 0,05-0,2
Krydset ggres fysisk mindre 13
(miljgprioriteret gennemfart).
Pudebump 0,05-0,2

Krydset forlaegges ca. 5 m. mod syd. 0,5-1
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| alt

Maglebytorv

5 afgrensede
boligomrader

A.P. Mgllers Allé /
Ndr Draggrvej
Krudttarnsvej /
Engvej

Englandsvej / Sgndre
Kinkelgade

Kirkevej/
Vestgrgnningen

Mgllegade

Halvejen

Stationsvej ml. Ndr.
Strandvej og FJ
Madsensvej
Mgllevej syd for
Hartkornsvej

Pget trafik efter opferelse af Fgtex Fortov pé nordsiden af

Food ved Draggrcentret.

@nske om hastighedszoner ved D
B Dirchsens Alle, Vaengekvarteret
@, Vaengekvarteret V, Store
Magleby S og Store Magleby N.
Begraensede oversigtsforhold ggr
krydsningen utryg.

Nye skoledistrikter har medfgrt et
@ndret krydsningsbehov.

Der er registreret trafikulykker.

Der er registreret trafikulykker.

Utryg straekning for cyklister.
@nske om en cykelsti.

Skolebgrn cykler langs med vejen.

Utrygt at feerdes langs
straekningen for cyklister.

Utrygt at cykle langs straekningen.
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Maglebytorv. 0,05-0,2

40 km/t med hastighedsdeempning |1-3
startende med Vaengekvarteret V jf. (Grf.

Hastighedsanalyse. betaler)*
Signalreguleret kryds 1-3
Torontoanlzeg og haevet flade ved 0.2-0.5
Vierdiget flyttes til Engvej. (g
Fuldt signalreguleret kryds 13
(miljgprioriteret gennemfart).

Krydset ggres fysisk mindre. 1-3

Cykelsti. Sandsynligvis ikke muligt at

finde plads forbi kirkegarden. 1-3
Cykelsti pa Halvejen 1-3
Cykelsti. En sti kraever inddragelse
af fredet areal og deekningsgrav.
Cykelsti (forudsat det er muligt at

. >3
erhverve areal hertil).

Ca.21

4 Nuveerende princip er grundejerforeningers egenfinansiering af tiltag.



Resultatet fra den offentlige hgring

Efter forslag til trafiksikkerhedsplanen blev godkendt har planen vaeret
udsendt i 4 ugers hgring i foraret 2016. Kommunen modtog 30 hgringssvar,
og hgringssvarene kan laeses i deres fulde laengde pa kommunens
hjemmeside.

| hgringssvarene havde borgerne seerligt fokus pa: Fodgaengerovergangen
Ndr Draggrvej, ulovlig parkering og manglende oversigt pa Vestgrgnningen,
krydset Krudttarnsvej/Mgllevej samt generel bekymring om for hgj
hastighed pa forskellige lokaliteter. Alle tre ovennaevnte lokaliteter fremgar
ogsa pa listerne over stgrre fysiske udfordringer pa s. 18-21.

Efter vedtagelse af trafiksikkerhedsplanen har kommunalbestyrelsen afsat
midler til en Igsning for krydset Krudttarnsvej/Mglleve;j.
Kommunalbestyrelsen har derudover afsat en pulje til det videre arbejde
med trafiksikkerhed.

Bekymringen om hgj hastighed pa forskellige lokaliteter har kommunens
bevagenhed, selvom det er en politiopgave. Kommunen fglger politiets
arbejde, laver kommunale anlaegstiltag, bestiller fartmalinger samt
opsaetter "din fart”-tavler.
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Sadan blev “Trafiksikker i Draggr” udarbejdet

Trafiksikkerhedsplanen er udarbejdet med inddragelse af kommunens
borgere. Som baggrund for planen er der i 2015 gennemfgrt en
borgerundersggelse og et abent hus arrangement omkring trafikanternes
tryghed i trafikken. Over 500 mennesker deltog i undersggelsen. Viden fra
borgerundersggelsen 2015 har suppleret eksisterende viden i kommunen.

Nedenstaende metode har veeret anvendt i udarbejdelsen af
trafiksikkerhedsplanen. Planen har desuden veaeret i offentlig hgring i 4 uger

i foraret 2016.

Eksisterende
viden og
analyser

i kommunen

Aben digital
spgrgeunder-
spgelse

Sammen-
stilling af ny

og gammel
viden

Abent hus
arrangement

Ny
uheldsanalyse
for 2014 og
delvis 2015

Dragar Kommune

---------------------------------------------

Indsatser, mal og
overblik over
fysiske
udfordringer
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